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Am 1. Februar 1996 konnte das DSM auf sein 25jihriges Bestehen zuriickblicken. Bei dem Festakt hielt
Direktor Drs. Hans Bakker vom MNederlands Scheepvaartmuseum in Amsterdam den Festvortrag zum
Thema »Niederkindisch-deutsche Schiffahrisbezichungen= und gab damic das Stichwort, unter dem vor
allem Forschung und stindige Ausstellung zur deutschen Schiffahrisgeschichte der Frihen Neuzeit wei-
ter ausgebaur werden sollen. Zugleich wurde mit einer Sonderausstellung iiber »25 Jahre schiffahrisge-
sch?chr?iche Forschung am DSMa der hohe Leistungsstand dieses mehr im ‘Uerhnrgcnm stattfindenden
Arbeitsbereichs des DSM dem Publikum prisentiert.

Dafl bereits 25 Jahre nach der Museumsgrindung das Richtfest des groflen Erweiterungsbaus am 11.
November 1996 gefeiert werden konnte, wurde von allen Rednern chenfalls als ein gutes Zeichen fiir die
Leistungsfihigkeir des DSM gewertet, Mit der Feruigstellung wird in der ersten Halfte 1998 gerechnet; ein
Jahr spiter sollen die neuen Ausstellungen erélfnet werden.

Den Auftrag an das DSM formuliert § 2 (3) der Stiftungssarzung:

Der Sufungszweck wird insbesondere verwirklicht durch

1. Sammlung und Erhaltung von historischen Bestinden zur deutschen Schiffahrisgeschichre;

2, wissenschaftliche Erforschung der deutschen Schiffahrrsgeschichre;

3. Tarigkeit fir die Ofentlichkeit im Dienste der deutschen Schiffahrisgeschichte.

Dicser Auftrag wurde 1996 folgendermaBen verwirkliche:

1. Sammlung

Wegen des grofien Nachholbedarfs wurden Erwerbsmoglichkeiten mit besonderem Nachdruck fir die

Abteilung »Deutsche Schiffahrt der Frithen Neuzeits genutzt. Zusitzlich zu den zwei im Vorjahr erwor-

benen Gemilden gelang es 1996 durch Zuschiisse der Bundesrepublik Deutschland und des Technikmu-

seums U-Boot WiLHELM BAUER ¢, V., von dem bekanntesten deutschen Marinema ler dieser Zeir, dem in

Emden geborenen Ludolf Backhuysen, das Olgemilde des hollindischen Admiralsschiffes EENDRACHT

(1682) zu erwerben. Zugleich wurde aus Privatbesitz cin Modell des ganz ihnlich gebauten hamburgi-

schen Konvoischiffes WArEN vON HAMBURG (1668-1683) gestiftet. Mit ciner erheblichen Spende der

Staduischen Sparkasse Bremerhaven und cinem Zuschull des Technikmuscums U-Boot WitHELM BAUER

e.V. wurden folgende vier GroRmodelle von Segelschiffen der Frithen Neuzeit erworben: ADLER vON

LuBkck (1566} RoTER LOWE (1597/1601) FRIEDRICH WILHELM zU P'VERDE (1681) und WAPEN vON

Hameura 1T (1720). Damit wurde die Basis gewonnen, auf der die nach niederlindischen Vorbildern

erstellten Flowen der Hansestiadte und Brandenburg-Preuliens dargestellt werden konnen.

Zur Darsrellung der in der bzw. fiir die Schiffahrt tdtigen Berufe und ihrer Organisation in Gilden oder

Ziinften wurden die drei vorhandenen Prunkgefifle (aus Zinn) um drei weitere erginzt.

Fiir die iibrigen Abteilungen gab es folgende wichtige Newerwerbungen:

~ Abreilung »Industrielle Handelsschiffahri«: Ein glaserner Bierseidel mit Silberdeckel aus dem Nauti-

schen Verein zu Hamburg.
Aus der Innenausstattung eines Lloyd-Dampfers das von Adlern flankierte Bronzeportrait Kaiser Wil-
helms I1. (1908). - Original-Ausschnitt vom Boden des Schnelldampfers BREmen (1929); - Modell des
Fihrschiffes CarL CarsTENS (1986) als Leihgabe der Deutschen Fihrgesellschaft Ostsee; - Modell des
Doppelhiillentankers SEaDEVIL (1996), Geschenk der Reederci C. Biittner zar Darstellung der neuesten
Entwicklung zu groRerer Sicherheir in der Tankschiffahr; - H. C. Tylle, O}Stzmildr: vom Bau des
Kreuzfahrischiffes Garaxy (1996) in der riesigen Schiffbauhalle der Meyer-Werft, Papenburg,

- »Marine«: 9 Kriegsschiffsmodelle, die zusammen einen reprasentativen Uberblick iiber die Fahrzeuge
der NVA bieten, mit Mitteln des Kuratoriums zur Forderung des Deutschen Schiffahrismuseums e V.
erworben, — Modell der Fregatte BRANDENBURG (1995).

- Navigationsabteilung: deutscher Proportionalzirkel aus dem 17. Jh., ebenfalls mit Mitteln des Kuratori-
ums zur Férderung des DSM e.V. erworben; Tabaksdosen mit nautischen Tabellen.

- Schatzkammer: weitere Erginzung der Sammlung maritimer Kleinplastik um drei Bisten,

~ =Fischereiabreilungs: Stiftung einer Privatsammlung von iiber 2000 verschiedenen Fischdosen, alle von
dc}: Riickscite gedfinet, so dafl die Bildseite unversehrt ist. Originalgerite zur Fischortung und Fangge-
schirre.

- Walfangabteilung: 17 m langes Potrwalskelett fiir die Ausstellung im Erweiterungsbau. Grafik zum
Walfang und Scrimshaw.
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— Abteilung Gezeitenforschung und -berechnung: 2 Kupferstich-Karten: E. W. Happel, Die Ebbe und
Fluth auff einer flachen Landtkarten fiirgestellt (1675) und J. B. Homann, Geographische Vorsiellung
der jimerlichen Wasserflute in Niederteutschland 1717, Eine grofere Sammlung historischer Gezeiten-
mefgeriite, eine Wasserstandsrechenmaschine fiir den Bordgebrauch und eine Stromrechenmaschine.

Das Archiv hat 1996 insgesamt 207 Inventarnummern fiir Neueinginge vergeben, darunter 121
Inventarnummern fiir Stiftungen aus Privatbesitz. Die Neueinginge stehen zu groflen Teilen im Zusam-
menhang mit Forschungsprojekren. Hervorgehoben seien:

— unter den Grafiken: Radierung »BeschicBung einer Seestadts von Jost Amman (1539-1591); - drei Blei-
stiftzeichnungen von A. Achenbach (1815-1910); — 30 Drucke nach Gemalden von Jochen Sachse (geb.
1930).

- unter den Plakaten: vierteiliges GroBplakar -Dampfer Corra (um 1900); - Novdscefahrien der Hapag
(1908); = »Dringende Warnung an auswandernde Midchens (1910).

~ unter den Schilfbauplinen: 245 s/w-Negative von Plinen zum Handelsschiffbau der Nordseewerke
Emden.

— unter den persénlichen Papicren von Personen aus der Seefahri: Kapitinsnachlisse und Tagebiicher.
Ferner wurden das Archiv des Verbandes Deutsche Hachseefischerei und Archivalien zur «Nordsees-
Flotte tbernommen,

- unter den Forosammlungen: Konvolut von Negativen aus dem Emder Hafen, Fotograf Friedrich Mul-
ler, 50er bis 70er Jahre; und vor allem ca. 2000 Glasplatiennegative aus dem Hamburger Hafen, des
bekannten Schiffsfotografen Hang Hlartz, 20er bis 30er Jahre.

Frau Schwarzrock hat thre Arbeiten in einem Findbuch zum Norddeutschen Lloyd fortgeseczt, Frau
Peters ihre Arbeit an den Akten der »Nordsee« Dewtsche Hochsechscherei. Die EDV-Erfassung der
Bestande des Archivs ist weit fortgeschritten,

Der 1994 eingerichtete gebithrenpflichtige wissenschaftliche Auskunfisdienst mit cinem freien Mitar-
beiter (Herrn Fuest) hat sich weiter bewihrt und wird zunehmend in Anspruch genommen.

Fiir die Bibliothek wurden 1995 Bde invemarisiert, darunter 447 Zeitschriftenbinde, so dal der
Gesamtbestand einschlieflich Microfiches Ende 1996 rund 60 200 Bde betrug,

Von den besanders kostbaren Meuerwerbungen seien nur Cornelis Zorgdrager: Alve und neue granlin-
dische Beschreibung Fischerei und Wallfischfang (1723), John Hadley: eines von ithm neu erfundenen
Instruments Winkel zu messen (1764) und John Taylors Beschrcibung einer Reise von London nach Ham-
burg (1617) genannt.

Deer Lesesaal wurde von 1191 externen Benuizern aufgesuchr. Aullerdem haben die Bibliotheksbedien-
steten viele welefonische und schrifiliche Anfragen zur Literatur bearbeirer.

Zusammen mit einem neuen PC wurde aucﬁ ein CD-ROM-Laufwerk erworben, Den Benutzern ste-
hen bereits Nachschlagewerke und Muscumsfihrer auf CD-ROM zur Verfugung. Der Bestand sall wei-
ter ausgebaut werden.

Die Planungen fiir die Retrokonversion des Altbestandes wurden fortgefithrt. U.a. hat Frau Schiitz an
einem Seminar des Deutschen Bibliotheksinstituts zu diesem Thema teilgenommen. Eine Anleitung zur
Erfassung des Altbestandes wird zur Zeit erarbeitet.

Fir alle Zuschiisse, Stiftungen und Leihgaben ser an dieser Stelle herzlich gedankt!

2. Forschung

Einen kurzen Uberblick Gber »25 Jahre sthif[ahrtuﬁcschicht]ich(‘ Forschung am D5M« hat Dr. Uwe
Schnall veroffentlicht. Der erste Band der wissenschaftlichen Schriften des Deutschen Schiffahrtsmu-
seums war noch im Griindungsjahr 1971 erschienen (Hans Horstmann: Die Rechiszeichen der europai-
schen Schiffe im Mitelalwer).

Mitte 1996 ist nach den vorgesehenen drei Jahren im Rahmen des Hochschulsonderprogramms (HSP
11) die Post-doe-Stelle des DSM ausgelaufen. Sie war mit Dr. Ulrich Weidinger besetzt, der seine For-
schungen zur historischen Hafenstrukwranalyse Bremens von den Anfangen bisan die Schwelle der Indu-
strialisierung soweit vorangebracht hat, da sie 1997 als Monographie erscheinen kinnen (Schwerpunkre
1 und 2).

Das Land Bremen hat am DSM cine auf drei Jahre befristete Wissenschaftlerstelle (BAT 1la) ab
1.10.1996 eingerichter, die mit dem Sozial- und Wirtschahishistoriker Ingo Heidbrink M.A. (Universitat
Hamburyg) besetzt wurde fiir Forschungen zur deutschen Fischereigeschichte (Schwerpunkt 4).

Die Universitit Bremen und das Deutsche Schiffahrismuscum haben cinen Kooperationsvertrag

eschlossen. Zugleich hat das Land Bremen an der Universitit Bremen zwei halbe Wissenschaftlerstellen
%l'.'ll' schiffahrisgeschichtliche Forschungen in enger Zusammenarbeir mit dem DSM ausgeschrieben. Die
Entscheidung tiber die Beserzung fille 1997, so dafl der Vertrag rasch mit Leben erfiillt werden kann.
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In zehn Monographien, in dem 422 5. starken Band 19, 1996, seiner wissenschaftlichen Zeitschrift
»Deursches Schiffahrisarchive und in zahlreichen wissenschaflichen Aufsiatzen hat das DSM wieder in
grofiem Umfang Ergebnisse seiner Forschungstitigheir verdffentlichr. Allein zwei der Monographien bil-
den die Abschlulpublikationen zweier DFG-Projekte (Jenny Sarrazin/ André van Holk, = Jurta May). Die
Wissenschaftler des DSM haben ihre Forschungsergebnisse grifitenteils extern veroffentlichr.

In allen vier Forschungsschwerpunkien wurden - wie schon 1995 — mit Nachdruck die wissenschafli-
chen Grundlagen fir dic kiinfrigen Ausstellungen im Erweiterungsbau und die Umserzbarkeirin anschau-
liche Darstellung erarbeitet. Das berrifft im

1. Schwerpunkt =Vorindustrielle Schiffahrt« die traditionellen Boore und ihren Bau,

2. Schwerpunkt =Frithneuzeitliche Schiffahrt« die Gezeitenforschung und den frithen Walfang,

3. Schwerpunkr =Industrielle Handelsschiffahrt« die moderne Handels- und Passagierschiffahrt (nach

ca, 1970), dic maderne Navigation und das Rettungswesen,

4. Schwerpunkr »Geschichte der Meeresforschung und -nurzungs die gesamre Paletre,

Neben dieser ausstellungsbezogenen Forschung ist die Arbeit an den Forschungsprojekien des DSM
und dic Publikation ihrer Evgebnisse in grofiem Umfang weitergefiithrt worden. Dabei konnten in allen
vier Forschungsschwerpunkten die internationale Zusammenarbeir ausgeweitet und der breie geficherte
1nn:rdiszip|il‘|§rc Forschungsansatz vertieft werden, (Die Namen der Autoren verweisen auf das Verzeich-
nis der Veroffentlichungen S. 5471t.).

t. Schwerpunkt =Vorindustrielle Schiffahrt«

Schiffsarchiologie und frithe Schiffahrrsgeschichre

— Die Quellensicherung bei der stets zufilligen Auffindung von Sehiffsfunden ist als Grundlage fiir kiinf-
tige Forschungen von ausschlaggebender Wichtigkeit und zugleich eine Herausforderung an alle
Betraffenen. Die Situation der Schiffsarchaologie in Deutschland ist in diesem Punkr nach wie vor
unbefriedigend, weil die fir die praktische Durchfiihrung zustindigen Landesarchiologen dafiir gar
nicht bis unzureichend ausgestatter sind. Von den drei Bundeslindern mit umfangreichen Kiistenge-
wissern haben sich Schleswig-Holstein und Mecklenburg-Vorpommrn wenigstens auf die Bearbeitung
dieser Fundgattung eingestelly, wenn auch dic betreffende Ausstattung noch viele Wiinsche offen 3.
Im Binnenland haben Baden-Wiirttemberg und Nordrhein-Westfalen sich den Herausforderungen der
Schiffsarchiologic gestellt. Seitens des DSM wurden fiir den 6. Tag der Niedersachsischen Denkmal-
pflege in Wilhelmshaven Verbesserungsvorschlage ausgearbeitet und vorgetragen (Lllmers),

Der Beratungsbedarf, mit dem sich die cinzelnen Dienststellen der Landesarchiologen an das DSM
wenden, ist dementsprechend groB und betrifft sowaohl die Konservierungsmethode (vgl. unter Holz
konservierung), als auch die schiffahrisgeschichtliche Bewertung: Wrackfund in Bremen-Vegesack, Ein-
baum in Hivern, Oberweser (= Teil einer Wagenfahre), Kustensegler von 1717 aus dem Hedwigenkoog,
Schleswig-Holstein, ein Einbaum (Personenfihre) der Frihen Neuzeit in Hestorf (OT von Neustadr
am Riibenberge), das Plankenfragement cines skandinavischen Schiffes der 2. Halfte des 12. Jh. in
Liibeck, ein Ruderblat in Maurach, Bodensee, ein Binnenschiff des frithen 19. Jh. in Rehlingen, Saar, das
Fragment ciner grofieren Prahmfihre (fiir Wagen) in Schweringen, Mitelweser, und cin Paddel- oder
Ruderblatt von Texel, Niederlande.

— In der schiffsarchiologischen Forschung hart sich eine internationale Arbeitsteilung seit Jahrzehnren so
cingespiclt, daf grundsitzlich die in jedem Staat geborgenen Schiffs- und Hafenfunde von Einrichtun-
gen und Wissenschaftlern dieses Staates bearbeitet werden. Abweichend von dieser Regel werden in
Deutschland die Funde von Wikingerschiffen (z. B. in Haithabu, Schleswig-Halstein) zu einem guten
“Teil vom dinischen schiffsarchiologischen Forschungszentrum in Roskilde wissenschaftlich bearbeitet,
weil dort die grofire Erfahrung auf diesem Sektor gesammelt wurde, Ebenso hat sich das neue Museum
fiir antike Schiffahrt in Mainz auf die Mittelmeerschiffahrt der Antike und deren Einflufl auf die
Schiffahrr der nirdlichen Provinzen Roms spezialisiert,

Dadurch kann sich das DSM starker auf sein eigentliches Forschungsgebiet konzentrieren, namlich auf
die noch relativ wenig erforschten, zwischen den beiden genannten Gebieten liegenden Schiffbautradi-
tionen des europiischen Kontinents von Ruflland im Osten bis zum Atlantik im Westen, und zwar van
den Anfingen in der ausgehenden Eiszeir bis zu den letzten Ausliufern bei den traditionellen Holz-
booten des 20, Jahrhunderts. Unabhingig von dieser Konzentration nimmt das DSM auch weiterhin an
der internationalen Diskussion der Er%nrschung der [rithen Schiffahrr Skandinaviens und des Mitiel-
meeres aktiv teil.

In dem internatonalen Forschungsprojekr »Conway's Histary of the Ship« erschien 1996 in London
der erste Band, der von den Anfingen bis zum Ende der Wikingerzeit reicht. Das DSM hatte drei von
insgesame acht Beitrdgen dibernommen und konnre darin die Summe aus seinen archiologischen, iko-
nographischen, archivalischen und hydrographischen Forschungen zichen, naimlich fiir die Anfinge des
Boatsbaus in Mitteleuropa bis zum Ende der Steinzeir, fir keltische Boote und Schiffe und ithr Weiter-
leben nach dem Untergang der keltischen Kulwr (Ellmers) und fiir frihe Seemannschaft und Naviga-
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tion in Nordeuropa (Schnall). Zur = Archiologie vorgeschichtlicher Schiffahrr« wurde eine Lehrveran-
staltung am Tnstitut fiir Ur- und Friihgeschichte der Universicit Kiel durchgefiihet (Ellmers).

— Seine ikl}no%mphischm Forschungen zu den skandinavischen Felsbildern und ihren Aussagen zur
frithen Schiffahrisgeschichte hat Dr. Siegfried Stoling ebenfalls im internationalen Rahmen fortgeserzt.
Er ist im wissenschaftlichen Beirar der Stone Watch International fiir skandinavische Felsbilder zustin-
dig und hat 1996 neue Beobachrungen und Uberlegungen zu Felsbildern am Storsteinen in Alta und zu
den neu entdeckien Bootsbildern von Slettnes, beides in Nord norweger, 1 Schweden bew. in Deutsch-
land publiziert und eine Lehrveranstaltung uber »Jagd und Fischfang auf skandinavischen Felsbilderns
am Archiologischen Insutut der Universitit Hamburg abgehalten.

- Die Erfarschung vor- und friihgeschichtlicher Verkehrsverbindungen wurde mit cinem zusammenfas-
senden Beitrag zur Archiologie der Furten weitergefithrt (Ellmers) und durch ein vom DSM initiiertes
mternationales Forschungsprogramm zu den Segelanweisungen und Schiffahrisrouten der Romer
auflerhalb ihres Reiches in neue Bahnen gelenke. In einem ersten Beitrag hat Dr. Ananda Abeydeera,
Monteuil/Frankreich, seine neuen I"u:scﬁungscrgebnissu zur Beschreibung der Seeroute vom rémi-
schen Agypten nach Indien und Ceylon vargelegt. Uber eine von der bisherigen Forschung nicht beach-
tere romische Kiistenbeschreibung fiir Handelssegler von der Rheinmiindung um Judand herum bis zur
Weichselmiindung falite Prof. Dr. Detlev Ellmers seine Forschungsergebnisse in einem Vortrag auf dem
Deutschen Archiologen-Kongref in Leipzig zusammen. Eine Publikation in den British Archacologi-
cal Reports wird fiir 1997 ausgearbeitet.

= Den bronzene Rammsporn einer rémischen Flufigaleere, den das DSM besitze, hat Marthew Garnen
Pridemore in seiner Magisterarbeit an der Texas A+M University historisch aufgearbeiter zusammen
mit den wenigen anderen bronzenen Rammspornen, die aus der Antike erhalten sind.

Schiffsarchiaologie und Schiffahrisgeschichte des Mictelalters

- Der Wiederaufbau eines Binnenschiffes vom Typ Oberlinder aus dem Rhein bei Krefeld (ca. 8. Jh. nach
Chr.) wurde unter Leitung von Dr. Per Hoffmann aus den konservierten Teilen weitergefiihrt mit dem
bemerkenswerten Ergebmis, daft ein zusiitzlicher oberer Plankengang nachgewiesen werden konnte,

- Inder Koggeforschung stand international die Frage nach der Praxis von Seefahrt und nach den Fahrei-
genschafren im Mittelpunkr des Interesses. Der Navigationshistoriker des DSM, Dr. Albrecht Saver
vom DSM, ist mit dem Bremerhavener Nachbau der Bremer Hansekogge auf Hansekursen von der
Wesermiindung nach Bergen in Norwegen zum 16. Internationalen Hansetag mitgesegelt und har dort
auf dem wissenschaftlichen Seminar »Ziige der Entwicklung histonischer Beziehungen zwischen
Deutschland und Norwegen in hansischer und nachhansischer Zeit« einen Vortrag iiber Navigation in
der frilhen Segelschiffahrr gehalten und cinen weiteren iiber Fund, Bergung und Konservierung der Bre-
mer Kogge. Ebenfalls iiber prakiische Segelerprobungen mit dem Kieler Koggenachbau hat der Nauti-
ker Jochen Garrn aus Preez einen Beriche erstatter.

In ihrer Dissertation {iber wissenschaftliche Methoden zur Rekonstruktion des Leistungsverhaltens
historischer Schiffe mittels EDV vergleicht die Doktorandin des DSM, Dipl.-Ing. Frauke Baumgirtel,
die Bremer Hansekogge mit dem Leistungsverhalten so verschiedener Schigc wie einer attischen Triere,
des Wikingerschiffes von Gokstad, der britischen Fregatte »Hebe« (18, Jh.), dem britischen Klipper
»Curtty Sarke (19, Jh.), dem Rennruderachter VWS 1964 und der Segelyacht YD40.

Die konstruktiven Unterschiede der Bremer Kogge zu anderen Sr_ii sfunden wurden von mehreren
Auroren des In- und Auslandes 2. T. ausfiihrlich diskutiert: von Rob Hoekstra, Kampen/Niederlande,
im Vergleich mit dem Koggefund OZ36 aus den Ijsselmeer-Poldern (um 1340), der im Kampen nachge-
baut wird; von Ole Crumlin-Pedersen, Roskilde/Dinemark, im Vergleich mit zeitgleichen skandinavi-
schen Schiffen und von Giinter P. Fehring, Liibeck, im Vergleich mit Handelsschiffen der Wikingerzeit
beziiglich der Transportleistungen. Uber Pilgerfahrten von Hansehifen nach Santiago/Spanien und das
Leben an Bord der dafur cingesetzten Koggen trug Prof. Dr. Detlev Ellmers auf dem I1. Congresso
internacional de estudios Xacobeos in Ferrol bei Santiago die Ergebnisse seiner Untersuchungen vor.
SchlieBlich hat Harry Alopius, Helsinki, einen neuen Schiffsfund von Skanor, Schweden, durch Ver-
gleich mit der Bremer Kogge eindeutig als Kogge identifiziert und aufgrund des engeren Spantabstan-
des und ciner mit gefundenen Hansekanne aus Zinn ins 15. Jh, datiert. Es ist der bisher jiingste Kogge-
fund und der erste mit erhaltenem Heckruder.

- Das Handbuch-Projekt » Europiische Technik im Mittelalter«, das Ute Lindgren, Universitit Bayreuth,
mit vorwiegend deutscher Bereiligung und Beitrdgen aus vier weiteren Lindern durchgefiihrt hat, isc
1996 mit der Publikation des Bmé‘es :Eibgeschlossen worden. Das DSM hat darin wiederum die Summe
seiner archiologischen, ikonographischen, archivalischen, hydrographischen und topographischen
Forschungen zu folgenden Themen gezogen: »Binnenschiffahrt<, «Schiffbau und Schiffstypen im mit-
telalterlichen Europa«< (einschl. Mirtelmeer), »Navigationstechniken« und =Hafenbav« (Ellmers/
Schnall).
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~ Im Rahmen der Zusammenarbeit des DSM mit Nowgorod aul dem Gebiet der Schiffs- und Hafenar-
chiiologie hielt der Ausgriber von Nowgorod, Dr. Petr Gaidukow, im DDSM einen Vorrag iber die viel-
faltigen Grabungsergebnisse zur Entsteﬁurlg und weiteren Entwicklung dieser Hafenstadt, die in Rufi-
land das wichuigste Ziel des mittelalterlichen Hansehandels war.
Im Rahmen des DSM-Forschungsprogramms zur interdisziphnaren historischen Hafenstrukiuranalyse
hat Dr. U. Weidinger seine Untersuchungen zur vorindustriellen Hafenentwicklung Bremens soweit
vorangebrachy, dalf der umfangreiche Band 1997 erscheinen wird. In einer Spezialuntersuchung wurde
das topographische und funkuonale Verhiltnis von Waage und Kran zueinander in mitrelalterlichen
Hafenstidren analysiert. Schliefilich wurde anhand von zeichenhaften Schiffsdarstellungen im 6ffentli-
chen Raum mittelalerlicher Hafenstadte an der Weser gruppenspezifische Verhaliensweisen von Kauf-
leuten und Schiffern herausgearbeitet (Ellmers).
~ Zur Navigation des Mitelalters ist die grundlegend neve Untersuchung des ersten in niederdeutscher
Sprache geschriebenen »Scebuchs« erschienen (Sauer), das durch Analyse der Wasserzeichen in die Zeit
vm 1470 erstmals sicher datiert werden konnte. Dic Bedeutung der Gezeitenstrome fur die Navigation
in Kanal und Nordsee wurde erstmals iiberzeugend herausgearbeitet. Mit dieser Berliner Dissertation
hat das DSM ein weiteres Standardwerk zur mittelalterlichen Schiffahrisgeschichie herausgegeben. Dr
Uwe Schnall trug mit den zwei schon genannten Aufsitzen, einer Lehrveranstaliung und zwei Vortri-
gen zur weiteren Erforschung der mittelalterlichen Navigation bei. Die Lehrveranstaltung wurde unter
dem Titel »Hochseenavigation der Wikinger« am Lehrstuhl fiir Wissenschaftsgeschichte der Universitit
Bayreuth gehalten, die Vortrige zu »mittelalterlichen Entdeckungsfahrien der Wikinger« und zu «Por-
rugals Anteil an den Entdeckungsfahrten des 15. und 16. Jahrhunderts« vor der Deutsch-Islindischen
Gesellsehalt in Dortmund bzw, im portugiesischen Zentrum in Cuxhaven.

Holzkonservierung

Dr. Per Hoffmann verdffentlichte einen Arbeitsbericht iiber die Umstellung der Kogge-Konservierung
auf die zweite Stufe und hielt Vortrige iiber »dic Konservierung der Bremer Kogge« auf der 6th Confe-
rence der ICOM-Group on Wet Organic Archaeological Materials in York; tiber »die Nafholzkonservie-
rung mit Zucker« vor dem ICOM-Committee for Conservation in Edinburgh, und dber »dic Konservie-
rung von Schiffsfunden« vor dem Arbeitskreis fiir Unterwasserarchiologie in Mainz., Im Hochschul-
Campus von Tainan/Taiwan plant er eine Lehrveranstaltung tber »Principles of the Conservation of
Waterlogged Wood« zur Eréfinung des landesweit ersten Seminars zur Konservierung von Kulturgiitern
aus Holz und Papier. Er wurde erneut in des Dircktorium des ICOM-Commitee for Conservation
gewihlt und nahm an Arbeitssitzungen in Edinburgh und Rom teil. Fiir die Proceedings der 6th Con-
ference der ICOM-Group in York hat er die Herausgabe ubernommen.

Abgeschlossen wurden:

Umstellung der Konservierung der Bremer Hanse-Kogge auf die zweite Swfe

Konservierung des Grabbootes vaon Wremen-Fallward (5. Jh.)

Zuckertrinkung des Schiffes von Uelvesbiill (1717)

Untersuchungen zum Verhalten der Kogge-Halzer in der zweiten Triinkstufe

Untersuchungen zur Stabilisierung stark abgebauter Nafhilzer

Uberwachung der Konservierung des Schiffes von Immenstaad, Bodensee.

Beratungen zur Nafholzkonservierung wurden 1996 fiir folgende Einrichtungen des In- und Auslan-
des erarbeitet: — Rheinland-Pflilzisches Landesamt fiir Bodendenkmalpflege, Mainz: zur Konserviernng
zweier spatmittelalterlicher Schiffsfunde. — Sraarl. Museum fiir Naturkunde, Garlitz: zur Konservierung
cines fossilen Baumstammes, — Harzer Bergbaumuseum Rammelsberg: zur Konservierung eines grofien
Wasserrades unter Tage, — Uni Frankfurt, Lehrstuhl fiir die Archiologie Afrikas: Vorbereitung der

emeinsamen Hebung eines mesolithischen Schiffsfundes in Nigeria sowie Planung seiner Konservierun,
in Nigeria, — Stadt Hoya: zur Konservierung eines Schiffsfundes aus der Weser. - Heimatverein Helsmrﬁ
zur Konservierung eines Einbaumes aus der Leine. - Fa. Kupferberg: zur Konservierung zweier schr
grofer Prunkfisser. = Heritage Lottery Fund, England: Gurachten zur Transportfihigkeit der MARY
ROSE noch wihrend der laufenden Konservierung. - Atelier Régional de Conservation - ARC Nucléart
- Grenoble: Diskussion der Forschungsplanung im Wissenschaftl. Beirat. — Atelier LP3 conservation,
Semur-en-Auxois: zur Konservierung von Holzblasinstrumenten aus dem Wrack der TITANIC,

Ferner haben Kollegen aus Danemark, Japan und Neuseeland das DSM besucht, um Fragen der
Naflholzkonservierung zu diskutieren.

Volkskundliche Bootsforschung

Das DFG-Feldforschungsprojeke zur Inventarisierung der vorindustricllen Wasserfahrzeuge im deut-
schen Flufligebiet der Donau hat mit der Herausgabe des Abschluibandes «Schopper und Zillen. Eine Ein-
fiihrung in den traditionellen Holzschiffbau im Gebiet der deutschen Donaue durch die beiden Bearbei-
ter, die deutsche Volkskundlerin Dr. Jenny Sarrazin und den niederlindischen Archiologen André van
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Holk das vorgeschene Forschungsziel erreicht. Damit ist auch der nahtlose Anschlufl an vcrglciuhharc
ilere Arbeiten zu vorindustriellen Wasserfahrzeugen im osterreichischen Fluflgebiet der Donau gelun-
gen, o dal der kiinfugen Detailforschung zur frithen Donauschiffahrt jewzt eine breite, beide Staaten
abdeckende Basis zur Verfiigung stehr.

Die Serie » Traditionelle Boate in Dentschland« hat [1.-W. Keweloh fortgesetzt mit cinem ausfihrlichen
Beitrag zum »Fischerscheleh am Obermaine und mit einem zusammenfassenden Uberblick tiber den
»Holzbootsbau am Obermain«. SchlieRlich hat er noch cinen Vortrag gehalten diber »Haffboote und
kihne in Ostpreuflen und die Bootsforschung-.

Diese Forschungen zum Bootsbau und -einsatz in den unterschiedlichen deutschen und chemals deur-
${,'I'|l.‘ﬂ Gcwﬁsscrn ist am bl.'sscl'cl'l _E.rl‘\,(,'n.nl:ll d(‘r I’;(]Htilll»‘l'ltall.'ll CCIIIQi[1S“IT1!KL‘iIcﬂ kﬂﬂl!’ﬂ.sriﬂ'l—f WDrden
mit der umfassenden Darstellung des samischen Bootsbaus in Nordskandinavien durch Prof, Christer
Westerdahl, Kopenhagen, 1996 in der zweiten Fortsétzung.

Die weitere volkskundliche Forschung hat sich zu cinem Bestandreil des dritren Schwerpunkres ent-
wickelr.

2. Schwerpunkt: Deutsche Schiffahrisgeschichre der Frithen Neuzeir

Trotz der noch unzureichenden Sammlungs- und Personalausstattung dieses 1994 cingerichteren Schwer-

punkts konnten 1996 weitere wichtige Forschungszicle erreicht werden,

Die deutsche Schiffahre der Frithen Nevzeit stand weitgehend im Sehatten der niederlindischen, so dait
dic deutsche Schiffahrtsgeschichie dieses Zeitraumes micht ohne gure Kenninis der niederlindischen
erforscht werden kann.

— Nach Vorarbeiten in den [rithen 90er Jahren (Ulrich Schaefer: Gaffelschoner in Nord- und Ostsee.
Deusche Kiistenschiffahre unter Segeln, 1990. — Klaus-Peter Kiedel: Hamburg-Stockholm-Giivle-
Hamburg. Mit einem Kiistenfrachter durch dic schwedischen Schiren. In: Deursche Schiffahre 16, Hefu
1, 1994) hat sich das DSM seat 1995/96 mit Nachdruck im 2. wie im 3. Schwerpunke der lange vernach-
lassigren Erforschung der deutschen Kastenschiffahrr zugewandr.

Als erstes Ergebnis der Bemitbungen wurde 1996 eine Quellenedition herausgegeben, und zwar ein ori-

ginal grofier Nachdruck der ersten niederlindischen Kupferstichserie zur Kistenschiffahrt von Jan Por-

cellis 1627, cingeleiter und kemmentiert von H. Stetrner und mit einem Vorwort von U. Schnall. Die in
hachster Drucﬁualitiit wiedergezebenen 12 Stiche zeigen gl'ijﬁrenteils kleinere, meist einmastige Segel-
schiffe, die alle mit Typennamen und Angaben zur Schuffsgrofie (in Last) verschen sind, und in den sog,

Binnengewissern der Niederlande, d. h. innerhalb des Diinen- und Inselgiirtels verkehreen,

Diese Bildserie bildet zugleich den Ausgangspunkr fiir die Untersuchung des Hamburgers H. Menzel

7u drei fast vergessenen Kustenschiffstypen des 18. und 19, Jahrhunderts, den Smakken, Kuffen und

Galioten, die nach hollindischen Vorbildern auch in der deutschen Schiffahrt eine wichtige Rolle spicl-

ten. Die Monographic soll 1997 erscheinen.

Zu zwei archaologischen Funden frithneuzeitlicher Kﬁslunsvglur (an der Westkiiste Sc]tlcswig-l-la]-

steins) hat das DSM Beracungen durchgefithre:

Anton Englert wurde fiir seine Magisterarbeit am Institue fiie Ur- und Frithgeschichte der Universitiic

Kiel iiber das Wrack aus dem Hedwigenkoog schiffsarchiologisch beraten, Er bearbeiter die erhaltenten

Reste eines 14,5 m langen und 4,5 m breiren einmastigen Kiistenscglers niederlindischer Bavart, der

1717 bei einer Sturmilue strandete. Zum Abschlufl gebracht wurde die von Dr. Hoftmann ausgearbei-

tete und dberwachte Zucker-Konservierung des ber Uelvesball ausgegrabenen Kustenseglers gleicher

Grafenardnung (17, Jh.). Der zu einem guten Teil erhaltene Rumpt soll in einem neu zu errichtenden

Schiffabhrtsmuscum in Husum ausgestellt werden,

Zur jiingeren Kiistenschiffahre vgl. unter dem 3. Schwerpunke
~ Von der weiter ausgreifenden deutschen Schiffahre har Dr. Saver den sog. Adlantischen Drejeckshandel

(I:'ump;-Wcsl_'afﬁk.‘l-Wcs[jndien-li.u:'upa) behandelr. Nach {'in.igcn fritheren Testfahren wurde er in der

zweiten Hilfre des 17, Jahrhunderts durch Brandenburg-Preufien von Emden aus betrieben.

Das vom DSM neu erworbene Buch von Cornelis van Yk iiber die Niederlindische Schiffbaukunst, das

1697 in Amsterdam erschien, stellte Dr. Sauer dem Leser vor, Dabei ging er auch darauf ein, wie stark der

niederkindische Schiffbau die deutsche Schiffahrr im 17, und 18, Jahrhundert beeinflufic har,

- Bei der Binnenschiffahrt der Frithen Neuzeit standen nichr die Wasserfahrzeuge, sondern die Kanile im
Mirtelpunkr des wissenschaftlichen Interesses, und zwar diejenigen, die Friedrich ., Gr. zur Verbesse-
rung von Handel und Verkehr in seinen Kernlanden zwischen Elbe und Oder anlegen liekf. (Uhlemann).

— Die historische Hafenstrukturanalyse Bremens ist vom Mittelalier (vpl. 1. Schwerpunke) iiber die
gesamre friihe Neuzeir fortgesetzt worden. Die Ergebnisse dieser Forschungen werden 1997 als Mono-
graphie erscheinen (Weidinger).

Ebenso ist die Untersuchung zur Selbstdarstellung der Kaufleute, Schiffer und Fischer in den See- und

FluBhifen an der Weser sowahl im éffentlichen Raum wie auch in den privaten Hiusern vom Mittelal-

ter bis zum Ende der Frithen Newzeit durchgezogen worden. Dabei har sich irotz Kontinuirar der Orga-
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nisationsformen (in Gilden oder Ziinfren) zu Beginn der Frithen Neuzeit in der Sechalenstadt Bremen
(wie auch in anderen Sechiifen) mit dem Dreimaster ein neues Gildezeichen durchgesetzt, das auch in
den Privathausern der Gildemitglieder der Reprasentation diente (Ellmers).
Wie der Dreimaster in den Sechifen dienre das Binnenschiff mit nur zwei Mann Besatzung den Binnen-
schiffern als reprasentatives Zeichen ihrer Zinfte. Ein in Hannoversch Minden ausgegrabener Ofen-
stein mit diesem Zeichen von 1669 licferte erstmals den Beweis (von Pezaold).

~ 7Zu Fragen der Rexeptionsgeschichte von Schiffahrisereignissen und Schiffsdarstellungen sind zwei
Beitrige erarbeitet worden, Einer zeigt an ausgewahlten Beispielen auf, wie der grofic Seesieg der verei-
mgten italienischen und spanischen Flotten diber die Flote der Tiirken bei Lepanto 1571 in Wort und
Bild gelciert wurde (Berckenhagen). Dr. Heinrich Stettner zeigt, wie die erotische Szene auf einer
Schiffszeichnung von Hans Holbein (um 1530) in jiingeren Reproduktionen senischirfts oder sogar
ganz wegretuschiert worden ist.

3. Schwerpunkt: Auswirkungen der Industrialisierung auf die Handelsschif-

[ﬂ I'l rt

3.1. Dokumentation (Sicherstellung und Verfiigbarmachung von Quellenmarerial)

Sazialgeschichtliche Dokumentation

Die Sammluny, Sichtung, Auswertung und Editionsvorbercitung von Selbstzeugnissen der Menschen aus

der Schiffahrt ist mit Nachdruck fortgesetzt worden, i

- Ursula Feldkamp M.A. hat die ungedruckten Memoiren des in Mecklenburg 1796 geborenen Ubersee-
kaufmanns und Reeders Theodor Cordua als Monographic herausgegeben, Cordua war in Amsterdam,
Batavia, Surinam, Nordamerika, Californien {das damals zu Mexiko gehérte) und den Sandwich Inseln
titig gewesen,

- Dr. Peter-Michael Pawlik hat aus Selbstzeugnissen, Zeitzeugnissen und Bildquellen cin Lebensbild des
in Bremen-Blumental geborenen Kapitins Eduard Dallmann (1830-1896) anlifllich dessen 100. Todes-
tages zusammengestellt und kommentiert als Monographic herausgegeben. D. war Kommandeur von
Walfangschiffen im Pazifik, betrat als erster Europier dic Wrangel-Insel im Nérdlichen Eismeer, befuhr
als erster Deurscher die Antarkus, beteiligte sich an der Erschliefiung Sibiriens auf dem Seeweyg und war
Pionier bei der Kiistenerkundung Neu Guineas und des Bismarck-Archipels.

- Klaus-Peter Kiedel hat zwanzig Manner und Fraven aus der Kiistenschiflfahrt interviewt und den Inhalt
ihrer Berichte mit Tagebuchaufzeichnungen des Matrosen Heinz Burmester zu cinem ungewéhnlich
vielgestaltigen und tiefgehenden Einblick in den Alluag auf Mororseglern (1925-43), Kistenmotorschif-
fen (1948-95) und Containerfeedern (1986-95) zusammengestellt. Die vielen Fotos, erginzr um einige
Grafiken sind nicht bloBe Hlustration des Textes, sondern eine zusitzliche Bilddokumentarion des Bor-
dalltags. Klaus Kaster, Vorsitzender des Verbandes Deutscher Kiistenschiffseigner, hat in ciner Einlei-
tung dic Entwicklung der Kistenschiffahrt in den letzten 100 Jahren dargestellr. Dic Monographie istals
Begleitpublikation zu der Sonderausstellung gleichen Tirels erschienen, die im Mai 1996 im DSM er6il-
net warde und danach in zahlreichen deutschen Museen gezeigt wird. Zwei Berichie zu Buch und Aus-
stellung hat der Autor vorgelegt und in Drochtersen und Papenburg Vortrdge »zur Geschichre der
Kiistenschiffahrt gehalten. Die Ausstellung war zugleich der Anlafl zur Griindung cines zunichst noch
bilateralen dinisch-deutschen Arbcitskreises zur Kiistenschiffahrt im 20, Jahrhundert, der bereits cin
umfangreiches Forschungsprogramm [ir die nichsten Jahre beschlossen hat. Am DSM wird ein Bildar-
chiv zur Kiistenschiffahre aufgebaur.

- Ursula Feldkamp edicrie die Erzihlung Claus Wagners tber Ereignisse, dic er 1966 als Leitender Inge-
nicur in Puerto Limon erlebt hat, als sein Schiff wegen ungeklirter Rechislage nach einem Unfall nicht
auslaufen durfre. Dabei hat er aufgezeigr, wie sich die Mirglieder ciner kleinen, aufeinander angewiese-
nen Bordgemeinschaft in ciner Ausnahmesituation verhalten, wie sich Spannungen entwickeln und auf
welche unberechenbare Weise sic eskalieren kiinnen, wenn dic Seeleute unverschens mie existenzicllen
Schwierigheiten konfrontiert werden.

= In emer Rethe klemerer Beitrige wurden weitere spezihsche Details des Alltags an Bord der heutigen
Schiffahrt herausgearbeiter: Burghard Hauendorff hat die Langeweile beim standigen «Hin und Her
zwischen dem trostlosen Reedehafen von Turbo in Kolumbien und Bremerhavens beschrieben, wo es
schon cinc abenteverliche Abwechslung war, dafl das Kiihlschiff, auf dem er 1974 als 3. Offizier fuhr, ein
havariertes Containerschiff auf hoher See finden und zum nachsten Hafen schleppen mufite. Albere
Dreher hat die Arbeit des Evangelischen Binnenschifferdienstes Duisburg und die Einsitze des Kir-
chenmotorbootes Jon. Hing. WicHERN dargestellr.

- ?als_FPﬁM unterhilr die cinzige stindige Forschungsstelle Deutschlands zum Thema »Frauen und

Chiffahrts,
Einen Gberraschend groflen Riicklauf hatte 1996 ein Aufruf in Regionalzeitungen entlang der deutschen
Nord- und Ostseckiiste zur Folge. Darin war um Materialien oder Bereitschalt zu Zeitzeugenaussagen
zur Geschichee der Frauenarbeit an Bord gebeten worden (Feldkamp).
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Das seit mehreren Jahren kontinuierlich verfolgte Forschungskonzept, dem lange vernachlissigren
Thema »Frauenarbeit an Bord« durch Quellenpublikationen die nitige sichere Ausgangsbasis zu schaf-
fen, hindet also vielfaltige Unterstiitzung und soll entsprechend weitergefuhrt werden.

Volkskundliche Feldforschung

= Uber die Ergebnisse der Feldforschung zum Bootsbau an der oberen Donau, an Oberrhein und Ober-
main sowie bei den Samen wurde im 1. Schwerpunkt berichter. Aus der Feldforschung zum Boatsbau
heraus gewachsen sind:

- die flaRereigeschichtliche Dokumentation und Forschung,

Die Deutsche Fléflerei-Vereinigung hat ihren 9. Deutschen Flofereitag im DSM in Bremerhaven gehal-

ten. Dazu ist unter der Herausgeberschaft von DSM-Mitarbeiter H.-W. Keweloh der 3. Jahrgang ihres

Mitteilungsblaties erschienen mit einem Editorial zum Tagungsort als Endstation von Weserflofien

(Keweloh), einem Bericht des Flofifithrers Gottfried Henne (1909-1989) Gber seine Floferzeir auf

Werra, Fulda und Wescr, Beitragen zur Flofierei im Weserraum im 15, Jahchundert (Borger-Kewceloh),

iiber Lauenburg als Verarbeitungsplatz von FloBholz und iiber Newes zur Floferei auf der Elbe

(Hinsch), zur Floflerei auf der Weichsel (Keweloh), der Fortsetzung der fléfiereigeschichilichen Biblio-

graphie und mir Berichten aus der Arbeir der angeschlossenen Vereine und Museen,

die fihrgeschichtliche Dokumentation und Forschung,

Das Deutsche Fihrleutetreffen fand 1996 ebenfalls un DSM in Bremerhaven starr. Im Vordergrund

stand neben dem Erfahrungsaustausch die Beratung tber die Intensivierung der Forschung zur

Geschichte des Fihrwesens,

Dipl.-Ing. Friedrich-Wilhelm Brandk, freier Mitarbeiter des DSM, koordiniert alle Ansitze. Erschienen

ist ein ausfiihrlicher Bericht tiber ein 1993-95 durchgefiihrres Forschungsprojekt zur Fihrschiffahrr in

Mecklenburg-Vorpommern (Eggebrecht/Danker-Carstensen). Mit diesem Forschungsbericht wurde

zugleich auch ein weiterer Forschungsaspekt des zwischen dem DSM und dem Schiffahrismuseum

Rostock abgeschlossenen Kooperationsvertrages mit Leben erfiillt, der sich im Ausstellungs- und

Erfahrungsaustausch schon seit der Zeit vor der Wende bewihrt hat und danach auch der Unterstiit-

zung der vom DSM betriebenen industriearchiologischen Feldforschung diente.

Industriearchiologische Feldforschung
Dir. Dirk J. Peters arbeiter an der Publikation seiner Inventarisation der Bauten und Anlagen fur die Sec-
schiffalirt in den deutschen Kistenlindern.

Das Manuskript fiir Bd. 1 soll 1998 abgeschlossen sein.

Runde Jalrestage wichtiger Anlagen der Seeschiffahrt boten Dr. Peters Gelegenheit zu wissenschaftli-
chen Beitrigen in Festschriften und Zeitschriften: Der Aufsatz zu »100 Jahren Kanalbaugeschichte des
Nord-Ostsee-Kanals 1895-1995« erschien 1996,

Zum 100jahrigen Bestehen des Fischereihafens Bremerhaven steuerte er eine umfangreiche Abhandlung
iiber den wichtigen Schritt zum Spezialhafen sowie eine schriltliche Kurzfassung und emen Vortrag (im
DSM]) bei, der erganzt wurde durch einen Vortrag von Wolfgang Walter, Bremen, tiber 100 Jahre Fisch-
dampfer (ebenfalls im DSM).

Weitere Beitrige von Dr. Peters erschienen zur Maschinenfabrik M. Achgelis S6hne A.G. Eisengiefleres,
Bremerhaven, und zu den beweglichen Briicken in Bremerhaven.

Vortrage hat er aufler dem genannten gehalten iiber den Columbusbahnhof und den Norddeumschen
Lloyd (im DSM), iiber die schiffahrisbezogenen Bauten an der Niederelbe (in Stade), iiber den Seeschiff-
bau in Bremerhaven (in Bremerhaven) und zum Thema »Von Ferdinand Schichau in Elbing zur Schichau-
Seebeckwerft in Bremerhaven« (in Liineburg). Weiter hat er das Vortragsprogramm der Schiffahrisge-
schichtlichen Gesellschaft Bremerhaven e.V. im DSM organisiert und aus seinem Fachgebiet eine Rethe
von Gurtachten erstelle.

Zur geplanten U-Boots-Werft im Bunker »Valentine in Bremen-Farge aus der Schlufiphase des Zweiten
Weltkriegs zeigte er eine Sonderausstellung im DSM in Zusammenarbeit mic dem Fotografen Ridiger
Lubrichr, Bremen.

Foros und Filme als Quellen zur jiingeren Schiffahrrsgeschichte
Die von dem freien Mitarbeiter Lothar Wolf betreute Sammlung von Schiffs- und Hafenfotos hat im
Archiv weiterhin die grofiten Zuwachsraten.

Wichrigste Neuerwerbung waren rund 2 000 Glasplatten-Negarive des Hamburger Forografen Hans
Hartz, der das Hamburger Hafengeschehen der 20er und 30er Jahre dokumentierte. Das war eine wichtige
Erganzung der Hamburger Hafenfotografien, die Eberhard W. Haasc in den 6Qer und 70er Jahren aulge-
nommen hat, und die das DSM bereits vor Jahren erworben haree, Zusammen bilden sic w.a. einen heraus-
ragenden Fundus, der u.a. liir die historische Hafenstrukruranalyse Hamburgs im 20. Jahrhundery, durch
Kai Kihler genutzt wird.
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Die 18. Maritimen Filmrtage unter Leitung von H.-W. Keweloh waren 1996 in Abstimmung mit diesen
Aktivititen ebenfalls dem Thema » Hafenumschlag und Fracheschiffahrie gewidmer und dienten u.a. wie-
der dazu, die Arbeit von Amateurfilmern fiir dic schiffahrisgeschichtlichen Dokumentations- und For-
schungsaufgaben des DSM mir einzusetzen.

Arbeitskreis Deutsche Schiffahrisgeschichre des 19./20. Jahrhunders

Der Arbeitskreis besteht seir 1976 aus Laien-Forschern und Sammlern, die sich auf bestimmue Sachgebiete
der deutschen Schiffalirtsgeschichre spezialisiert haben und mit Hilfe von Bibliothek und Archiv des DSM
auf diesen Spezialgebieten arbeiten. Sie haben inzwischen zahlreiche Monographien und Zeischriften-
beitrige veroffenticht und unterstiitzen auch das DSM beim Ausbau sciner Sammlungen sowie durch
Hilfestellung bei der Katalogisierung von Neuzugingen im Archiv, z. B. durch Identifizicrung von Bil-
dinhalten auf Fotografien.

3.2 Ergebnisse wissenschaftlicher Unrersuchungen

Schiffahrisgeschichte international

Dr. Lars U. Scholl versffentlichte einen kritischen Uberblick iber die deutsche schiffahrtsgeschichidliche
Forschung seit 1970 in englischer Sprache fiir eine welrweite wissenschaftliche Offentlichkeit. Erwa den-
selben Zeitraum deckre Dr. Uwe Schnall ab mut seinem bereits eingangs erwihnten Bertrag uber 25 Jahre
schiffahrisgeschichtliche Forschung am DSM.

Lars U. Scholl hat weiterhin als Vorsitzender des wissenschaftlichen Beirates fiir das International Jour-
nal of Maritime History die Herausgebertiugkeit {ibernommen. Weiter hat er zusammen mit John
Edwards, dem Kceper of Science and Maritime History des Aberdeen Maritime Museum, die Proceedings
of the North Sea History Conference, die 1993 in Aberdeen stattgefunden hate, 1996 herausgegeben, und
zwar als Monographic unter dem Titel: »The North Sea. Resources and Sea Way«. Beide Herausgeber
haben den 450 5. starken Band mit ciner gemeinsamen Einleitung versehen.

Walter Kozian, Wien, setzte fiir das DSM seine Untersuchungen zum Einsatz von Segelschiffen im
Industriezeitalter fort mit einem Beitrag zu den Fahrten der Viermastbark Pancant 1902-1913.

Sozialgeschichte der Schiffahrt

Zur Sozialgeschichte der Schiffahrt lag das Schwergewichr 1996 bei der Dokumentarion (vgl. unter 3.1).
Dr. Wolfgang Steusloff, Rostock, hat fiir das DSM eine Begriungsform im Seehandel der letzien Jahr-
zehnte erstmals herausgearbeiter. Dabei werden Jungfernfabirten oder Erstbesuche von Handelsschiffen in
cinem Hafen - durchaus werbewirksam - zur Uberrcichung von Geschenken genutzt. Die untersuchte
Handlungsweise ist inzwischen fest an die heutigen secwirtschaftlichen, halentechnischen, verwaltungs-
strukturellen und wertbewerbsmiBigen Entwicklungen im internationalen Sceverkehr gebunden.

Jens Résemann, Bremen, hat fir das DSM aus cigenem Erleben eine sehr genaue Darstellung der
Arbeitsvorginge an Bord der scit Ende des 19. Jahrhunderts eingesetzien deutschen Heringslogger ausge-
arbeiter, angefangen mit der hierarchischen Gliederung der 17kophgen Mannschaft bis zu Einsatzzeiten,
Heuerabrechnungen und dem Ungezieferbefall (vgl. auch unter Schwerpunkr 4, Nutzung der Meeresres-
sourcen).

Schiffbaugeschichre

Von der Technikgeschichie des industriellen Schiffbaus in Deutschland hat Dr. Lars U. Scholl den 2. Band
herausgegeben mit Beitrigen zu den Hauptantrieben und Hilfsmaschinen (Mau), zur Schiffspropulsion
(Ostergaard) und zur Elektrotechnik an Bord (Sommerling). Band 3 ist in Vorbereitung,

Als Erginzung dazu hat Dr. Wolfgang Rudolph fiir das DSM eine Fortsetzungsserie iiber den Boots-
motorenbau im deutschen Kiistenbereich bis 1945 begonnen. Der erste Teil behandelr die Ostseeregion.
Diese Motorisierung erdffnete den Fischerbooten und kleinen Frachtseglern im Kiistengebiet ganz neue
Méglichkeiten. Da die motorisierten Frachtsegler zu Kiistenmororschiffen weiterentwickelt wurden, bil-
det dieser Beitrag die Klammer zwischen folgenden vom DSM in den letzten Jahren mit Nachdruck ver-
folgten Themen:

Bootsforschung (vgl. 1. Schwerpunke), Kistenschiffahrt (vgl. 2. und 3. Schwerpunki) und Schiffbau,
speziell Antriebe (siche oben).

Dr. Dirk . Peters erginzte das Schiffbauthema durch Vortrige iiber den Seeschiffbav in Bremerhaven
und tiber die Geschichre der Schichau-Werfr van Elbing bis Bremerhaven.

Firmengeschichte

Dr. Peters gab cinen kurzen Abrifl der Geschichte der Maschinenfabrik M. Achgelis S6hne AG. Eisen-
gieflerci in Bremerhaven, Die Firma arbeitete als Zulicferer fir die Werltindustrie und die Fischdampfer-
flotre.
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Auf der Basis der Archivalien des 125M und des Bremer Staatsarchivs har Thomas Siemon (Universicit
Trier) cine Staatsexamensarbeit [ir das Lehramt an Gymnasien im Fach Geschichre angefertigt zu dem
Thema: Der Norddeuwtsche Lloyd und seine Selbstinterpretation 1929 bis 1939, Zur Gcsc%iuhtu der »Cor-
porate Identity«. Die 1995 begonnenen Recherchen wurden 1996 mir der erfolgreichen Arbeit abge-
schlossen.

Geschichie der Wasserstraflen
An der Geschichte der deurschen Binnenwasserstrafen von Dy, Ing, Martin Eckoldr, Blaubeuren, und
Mitarbeitern wurde weitergearbeitet; der Druck dieser umfassenden Gesamrdarstellung wird 1998 erfol-
gen. Dr. Peters hat aus Anlafl des 100. Jahrestages der Eraffnung des heutipen Nordostseckanals im Jahre
1895 cinen Beitrag iiber 100 Jahre Kanalbaugeschichte erarbeiter, der 1996 crschien, und hat die Festschrift
Nord-Ostsee-Kanal 1895-1995 rezensiert,

Hauprsichlich fir den Einsatz auf dem Nord-Ostsee-Kanal ist 1937/38 der Dampfeisbrecher Wal
rebaut worden, dessen Vorgeschichte, Konstruktion, Bau und Betrieb Dr. Christian Ostersehlre, Bremen,
'fiir das DSM aufgearbeitet ta:. Der Dampfer liegt heute als [ahrttichriges Museumsschiff in Bremerhaven.

Navigationsgeschichte

Ander von Prof. Dr. Ing. Gerhard Wiedemann, Bonn, und Mitarbeitern begonnenen Geschichte des deut-
schen Seezeichenwesens von 1850 bis 1990 wurde weitergearbeiter. Die Verdffentlichung ist fir 1998 vor-
geschen, Mit dem Erwencrungsbau des DSM wird sich ersemals dic Méglichkent ergeben, dort auch die
modernere Navigation auszustellen. Entsprechende Konzepte werden erarbeirer (Schnall).

Hafengeschichte

Kai Kihler hat seine 1994 begonnene Dissertation (Umiversitit Hamburg) zur historischen Hafenstruk-
turanalyse Hamburgs im 20, Jahrhundert auf der Dokrorandensielle des DSM (HSPII) fortgeserzr, Er ha
cinen Zettschriftenbeitrag publiziert zu Plinen von 1967, in denen ein von den Lindern Bremen und Ham-
burg gemcinsam betricbener Containerhafen in Bremerhaven vorgeschen war. Daraus ist aber nichts
geworden,

Dr. Dirk J. Peters nahm die Griindung des Fischereihafens in Bremerhaven-Geestemiinde vor 100 Jah-
ren zum Anlall, den wichtigen Schritt zum Spezialhafen in cinem umfangreichen Festschriftbeitrag darzu-
stellen, Ferner hat er die Geschichte der beweglichen Briicken in Bremerhaven aufgearbeitet, Zum 1895
criffneten Fuldahafen in Kassel und seine weitere Emwicklung hat Johannes Tondera fir das 1DSM emen
zusammenfassenden Beirrag erarbeiter. Auch fir die nachsten Jahre sind hafengeschichtliche Forschungen
durch externe Mitarbeiter vorgeschen.

4. Schwerpunkt: Geschichre der Erforschung der Meere
und der Nutzung ihrer Ressourcen
Im Mitrelpunkr der Arbeiten dieses Schwerpunkres standen die wissenschaftlichen Vorarbeiren fur den
Aufbau der neuen Ausstellung zu diesem Thema im Erweiterungsbau,

Forschungsergebmisse, die nicht unmitcelbar mit den Vorarbeiten fiir die Ausstellung zusammenhin-
gen, wurden vor allem in Zusammenarbeit mit dem benachbarten Alfred-Wegener-Tnstitue fiir Polar- und
Meeresforschung (AW1) publiziert, mit dem ¢in Kooperationsvertrag besteht.

Geschichre der Polar- und Meeresforschung

— Eine der gemeinsam vorgelegten Publikationen ist die Chronik der ostdeutschen Antarkuisforschung
von 1959 bis 1996. Der Herausgeber, Gert Lange aus Berlin (Ost) har die cinzelnen Phasen dieser DDR-
Forschung auf der Basis russischer Stationen jeweils knapp charakterisiert und dann 40 verschiedene
beteiligte Wissenschaftler selbst zu Wort kommen lassen iiber Ziele, Durchfiihrung und Ergebnisse
ihrer Einsiarze. Auf diese Weise ist eine tbersichtliche, pur verstindliche und umfassende Gesamidar-
stellung der Antarkusforschung der DDR entstanden. Dies ist nach der Dissertation von Wollgang
Steusloff, Rostock, iiber das Bordleben auf Rostocker Handelsschiffen (1995) der zweite Band der
Schriften des DSM, in denen cin abgeschlossenes Kapitel der Schiffahris- baw. Forschungsgeschichte
der DDHddur-.h Betroffene nach allen Seiten ausgeleuchter und der Offentlichkeit gut gegliedert darge-

stelle wir

Erginzend hat Dr. Reinhard A. Krause (AW1) fiir das DSM herausgearbeitet, dafl und in welcher Weise
das Jahr 1895 das Grunderjahr der deutschen Siidpolarforschung war und welche Rolle daber Bremen
als cine Wicge der deurschen Polarforschung spielte. In einem zweiten Beirrag hat er dargelegr, in welch
grofiem MaEc es der Arbeit von Dr. Moritz Lindemann, dem Motor des Bremischen Komitees fiir die
deutsche Polarfahst, zu verdanken ist, dall die Polarforschung in Deurschland cine wissenschaftliche
Basis gewann und internationale Beachtung und Anerkennung fand. Schlieflich hat Dr. rer. nat, Karl
Heinrich Wiederkehr, Hamburg, fir das DSM die Rolle Hamburgs beleuchret, wo in der Deutschen
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Scewarte 1879 Vertreter von neun Lindern die Pline fir das Erste Polarjahr 1882/83 erarbeitet haten.
Wiederkehr hat zwei Bricfe von und an Georg Neumeyer, Direktor der Demschen Seewarte, im Wort-
laur abgedruckt, kommentiert und in die forschungsgeschichtlichen Zusammenhinge eingeordnet und
damit die Weiterfuhrung der Forschung nach dem Polarjahr dargestellt.

~ Die Monographic tber Kapitan Dallmann (1830-1896) von Dr. Peter-Michael Pawlik, Bremen, ist
bereits auf Seite 537 genannt worden,

= Mit der von Jurta May im Rahmen eines DFG-Projektes evarbeiteten umfangeeichen Bibliographie des
Buchbestandes der =Documenta Mantima Heberleine (DMH) und verwandier Bestinde im DSM
(326 5.) hat das DSM seine neue Bibliographien-Rethe eroffner. Die DMH ist seit 1951 von dem Schwei-
zer Juristen Dr. Hermann Heberlein zu allen Gebieten der Meeresforschung und Limnologie zusam-
mengetragen und 1989 dem Deutschen Schiffabrismuseum dbergeben worden, das bereirs selber Lite-
ratur zum Thema gesammelt hatte und weiter sammeln wird, u. a. die angefangenen Reihen der DMH
fortsetzt. Der Herausgeber, Dr. Uwe Schnall, hatin einem Vorwort die Forschungssituation in Deutseh-
land umrissen, in dic hinein 1971 das DSM gegrandet wurde u. a. mit der Aufgabe. die deutsche Schif-
fahrtsgeschichte auf allen thren Gebieten zu erforschen und dafir natiirlich auch cine entsprechende
Bibliothek aufzubauen. Mit der vorgelegten Bibliographic wurde ein Bestandsbereich Fir die interna-
tionale Forschung erschlossen.
Als zweiter Band der Reihe ist cine Bibliographie der deutschsprachigen Literatur zur Navigationsge-
schichte in Vorbereitung,

- Die Gezeitenforschung gehort in Deutschland zu den dltesten Fachgebieten der Meeresforschung. Mit
seiner navigationsgeschichtlichen Dissertation iiber das spatmitcelalierliche nicderdeutsche Seebuch (im
1. Schwerpunkre) hat Dr. Albreche Saver zugleich auch crstmals herausgearbeiter, wie die Gezeiten im
Kanal und in der Nordsee ganz andere Navigationsmethoden nérig machten als im gezeitenlosen Mit-
telmeer,

Geschichte der Nutzung der Mceeresressourcen

- Fiir die seiv dem ausgehenden 19, Jahrhunert eingeserzten deutschen Heringslogger hat Jens Résemann,
Bremen, die Arbeltsvarginge an Bord in ihrer Abfolge sehr genau beschrieben, angefangen vom Aus-
setzen der Treibnerze bis hin zum Schlachten und Verpacken SLr Heringe (vpl. auch unrer Schwerpunky
3.2, Sozialgeschichte).

- Die Walfanggeschichte nach dem Zweiten Weltkrieg harrt noch in grofien Bereichen der Erforschung.
Klaus BarthelmeR, Kiiln, erhielt als erster verbandsfremder Wissenschaftler die Erlaubnis, beim Nor-
wegischen Walfangverband die gesperrten Akren zur Ouympic-CHALLENGER-Affaire einzusehen. Die-
ses Walfangmutterschiff war zusammen mit einer Flotte von Fangdampfern 1950 bis 1956 von dem Ree-
der Onassis unter starker deutscher Beteiligung und mit 94-99% deutscher Besatzung im Walfang ein-
sesetzt, Barthelmef hat die VerstéRe dieser Flotte gegen die damals giiliigen Walfangbestimmungen
hwnusgcarbcitct,

Auflerhalb der Schwerpunkte wurde zu folgenden Themenbereichen gearbeiten:

Schiffahrtsbezogene Kunsigeschichre

- Regine C. Hrosch, Bremen, publizierte ihre Forschungsergebnisse zu den neuen monumentalen
Gemilden »Weltreile und Windew, die der Bremer Maler der Grinderveir, Arthur Fitger 1876/79 fiir das
Haus Scefahrtin Bremen schuf. Die Gemilde zeigen in der stindigen Ausstellung des DSM nicht nur die
Festsaalgestaltung der bekannten Bremer Soziaﬁﬁnrlchmng fiir Seefahrer, sondern vertreten zugleich
die Art und Weise, wie dic groflen Speisesile der frithen Schnelldampfer des Norddeutschen Lloyd ab
1881 ebenfalls von Fitger ausgestatter wurden. Mit der kunsthistorischen Einordnung seiner Gemalde
wurde deshalb auch ein wichriges Etappenziel fiir cine sichere Beurteilung der Innenarchitektur dieser
Schiffe erreichr.

- Dr. Lars U, Scholl erarbeitete den Lebenslauf des in Bremen ansassigen Landschafismalers Hinrich
Fokken-Esens (1889-1976), von dem das DSM cin Gemilde besitzr, das den Bremer Furopahafen am
Abend zeigr. Dier Bremer Senat hatte das Bild 1935 mit dem Wunsch fiir allzeit gute Fahrt dem Fische-
reischutzboot WEsER dberreicht, zu dessen Messe-Ausstatrung es seitdem gehbree,

Muscologie

Uber die Titigkeit des DSM publizierten dessen Wissenschaftler folgende Arbeirsberichie:

~ 25 Jahre Deutsches Schiffahrtsmuseum in Bremerhaven (Ellmers/Petersen)

— 25 Jahre schiffahrisgeschichiliche Fﬂrschun], am DSM (Schaally

— Uber den Aufbau der Bibliothek des DSM im Vorwort zu J. May: Dic »Documenta Maritima Heber-
lein« (Schnall)
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- Uber die Neuerwerbung von Cornelis van Yk: De Nederlandsche Scheepsbowkonst, 1697, fiir die
Bibliothek des DSM (Sauer)

— Uber die Arbeiten fur dic letzte Konservierungsstufe der Bremer Hansekogge (Hoffmann)

- Uber cine Fahre mit dem Koggenachbau nach Bergen in Norwegen (Sauer)

- Uber dic Gemildekonservierung am DSM (Scholl)

= Zum 9. Deutschen Flofertag in Bremerhaven (Keweloh)

= Zum 3. Werthewerb =Schiffe aus Papier« im DSM (Stélting)

~ Zur Sonderausstellung » Kiistenschiffers im DSM (Kiedel, 2 Berichie)

- Zur Titigkeir des Férdervereins DSM und seiner Vorsitzenden (Petersen/Kiedel).

Uber andere Muscen veroifentlichten die Wissenschaftler des DSM folgende Beirrige:
- Der Museumsverband fiir Niedersachsen und Bremen und seine Taugken (Keweloh)
- Die Abteilung »Handelsstadr am Fluf« im Bremer Ubersee-Museum (Sigrid Kiedel)
- Das Kehdinger Kiistenschiffahrismuseum in Wischhafen/Elbe (Sigrid Kiedel).
Als Vorsitzender des Museumsverbandes [ir Niedersachsen und Bremen war Herr Keweloh an der
Herausgabe des Museums{ihrers Elbe-Weser-Dreieck, 1996, beteiligt,
Mit finanzicller Unterstiitzung des DSM hat Herr Dipl.-Ing. W.-D. Hoheisel das Yearbook of the Inter-
national Association of Transport Musenms 22, 1955 (erschicnen 1996) mit herausgegeben,
Wissenschaftler des DSM sind in die Beirite folgender internationaler und nationaler Museen berufen
worden: Deutsches Museum, Miinchen (Ellmers), Fiskeri- og Sefarssmuseer, Esbjerg, Dinemark (Scholl),
Landesmuseum Koblenz (Keweloh), Mary Rose Trust (fiir die Mary Rose Ship Hall and Exhibition),
Portsmouth, England (Hoffmann).

Modellbauforschung

Zum Schiffsmodellbau aus Papier fand im DSM die 8. Fachtagung star, und es wurde ein Beitrag veraf-
fentlicht, der sich um Kriterien fiir eine sachgerechte Beurteilung der Schiffsmodelle aus Papier bemtihe
(Stolting). Hans-Walter Keweloh gab einen kurzen Abrilh fiber Leben und (nebenberufliche) Modellbau-
leistung des in Bremen ansassigen Schiffsmodellbauers Rudolf Teuber, aus dessen Hand das DSM zahlrei-

che Modelle, insbesondere von Segelyachien besitzr.

Wissenschaftliche Service-Leistungen

Wissenschaftliche Beratungen

Die Wissenschaftler des DSM wurden in steigendem Mafle um Beratungen, Gutachten usw. in nationalem
und internationalem Rahmen gebeten. Dazu ist unter den betreffenden Sachbereichen innerhalb der
Schwerpunkte berichter worden,

Lexikon- und Handbuchbeitrige

Mitarbeiter des DSM erarbeiteten folgende Beitrige fiir Lexika und Handbiicher: Fiir Johannes Hoops: Real-
lexikon der Germanischen Altertumskunde, 2. Aufl. Bd. 10, Berlin/New York 1996: sFurts (Ellmers). Fiir
Uta Lindgren (Hrsg.): Europiische Technik im Mitelaker 800-1400. Berlin 1996: »Navigationstechniken«
{Schnall), »Schiffbau und Schiffstypen« (Schnall/Ellmers), » Binnenschiffahris und -Halcniau- {(Ellmers).

Bibliographien

- Kommentierte Bibliographic iber Neuerscheinungen zu »Schiffahre und Schiffbav« in: Hansische
Geschichtsbliter 114, 1996 (Ellmers/Keweloh/Schnall).

— Zur Meeresforschung: Jutta May: Die »Documenta Maritima Heberleina und verwandte Bestinde im
DSM (= Bibliographien aus dem DSM, Bd. 1).

~ Zur FloBereigeschichte (Fortsetzung) im Mitteilungsblacr der Deutschen FloBereivereinigung 1996
(Keweloh).

Tatigkeiv in Fachverbanden und Arbeitsgemcinschafien
Wissenschaftler des DSM arbeiteren akuv in den Vorstinden internationaler und nationaler, musealer und
anderer Fachverbinde und Arbeitsgemeinschaften mit:
Arbceitsgemeinschalt fiir Binnenschiffahrtsgeschichte (Keweloh)
Arbeirskreis deutsche Schiffahresgescluchte des 19./20. Jahrhunderts (Kiedcl)
Arbeitskreis zur Erforschung der Geschichte von Emsland/Bentheim (Kiedel)
Dinisch-deutscher Arbeitskreis » Kiistenschiffahrr des 20, Jahrhunderts« (Kiedel)
Deutsche FloRereivereinigung (Vorsitzender: Keweloh)
Deutsche Scefabrisgeschichtliche Kommission (Vorsitzender: Scholl)
Deutsches Fihrleutetreffen ( Brandt)
Editorial Board of the International Journal of Maritime Flistory (Chairman: Scholl)
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Farll:ausschuﬂ fiir Geschichre des Schiffbaus in der Schiffbautechnischen Gesellschaft (STG) (Leiter:
Hoheisel)

Forschungsprojekt Walfang (Schnall)

Freundeskreis fiir Cartographica in der Sufrung Preul. Kulurbesitz (Schnall)
Georg-Agricola-Gesellschaft fiir Technikgeschichte (Ellmers)

Hansischer Geschichtsverein (Ellmers)

1COM-Commirzee for Conservation (Hoffmann)

International Congress of Maritime Museums (Schnall)

Museumsverband fiir Niedersachsen und Bremen (Vorsitzender: Keweloh)
Schiffahrisgeschichtliche Gesellschaft Bremerhaven (Perers)

Stone Warch International (S16lting)

Wittheit zu Bremen. Wissenschaltliche Gesellschaft der Freien Hansestadt Bremen (Ellmers)
Gemeinsame Sicherheitskommission fiir historische Wasserfahrzeuge (Hoheisel, Heidbrink).

Fachtagungen und Kongresse im DSM
3101, Tagung des Landesverbandes Bremen im Deutschen Bibliotheksverband
09.03.  Jahreshauptversammlung der Sail Training Association Germany (STAG)
13.-14.04. 9. Deutsches Fahrleute-Treffen = Jahrestagung der Arbeitsgemeinschaft
Binnenfihren in Deutschland

2304, Arbeitstagung des Verbandes der Ingenicure der Post und Telekommunikation (VDPI)
27.-28.04. 8. Fachtagung zum Schiffsmodellbau aus Papier
03.-05.05. 9. Deutscher Flofereitag = Jahrestagung der Deutschen Fléflerei-Vereinigung
24,-26.09, 1. Tagung des danisch-deutschen Arbeitskreises »Kiistenschiffahrt im 20. Jhos
27.-29.09. 18, Mariume Filmtage unter dem Thema »Hafenumschlag und Frachischiffahrts.

Im Jahrbuch der Schiffbautechnischen Gesellschafr 89, 1995 (erschienen 1996) 8. 269-306 sind die Vor-
triige verdffentlichy, die am 20.09.1995 im DSM auf dem Sprechtag der Gesellschaft zum Thema »Schiff-
bau und Schiffahrt in der Vergangenheit= gehalten worden waren.

Titigkeit fiir den wissenschalftlichen Nachwuchs
Im Rahmen des Hochschulsonderprogramms (HSP 11) waren folgende Nachwuchswissenschaftler am
DSM tirig:

Auf eir%cr Post-Doc-Stelle bis August 1996: Dr. Ulrich Weidinger mit einer Arbeit zur historischen
Hafenstrukturanalyse Bremens von den Anfangen bis an die Schwcs];lc der Industrialisicrung.

Auf ciner Doktorandenstelle: Kai Kahler mit einer Dissertation (Universitat Hamburg) zur histori-
schen Hafenstrukturanalyse Hamburgs im 20. Jahrhundert.

Auf einer weiteren Doktorandenstelle: Dipl. Ing. Frauke Baumgartel mit einer Dissertation (Technische
Universitit Berlin) iiber Wissenschaftliche Methoden zur Rekonstruktion des Leistungsverhaliens histo-
nischer Schiffe.

Mehrere Studenten und Studentinnen verschiedener Universititen leisteten am DSM meist sechs-
wachige Prakrika.

Wissenschaftler des DSM fiihrien folgende Lehrveranstaltungen an Hochschulen durch:
Prof. Dr. Detlev Ellmers:  Vorlesung «Transporigeschichtes an der Hlochschule Bremerhaven
(WS 1995/96, 55 1996, WS 1996/97).
Dr. Lars 1. Scholl: Mittelseminar » Aspekre der maritimen Kunstgeschichte Deutschlands
im 19, und 20, Jh.« an der Universicit Hamburg (WS 1995/96);
Mittelseminar =Schiffahrt und Schiffbau in Deutschland zu Beginn
des 20. Jahrhunderts« an der Universitit Hamburg (WS 1996/97).
Einmalige Lehrveranstaltungen von Wissenschaftlern des DSM an Hochschulen: ;
~ »Archiologic vorgeschichtlicher Schiffahrt« am Institue fiir Ur- und Frithgeschichte der Universitat
Kiel (Ellmers).
- «Jagd und Fischfang auf skandinavischen Felsbildern< am Archiologischen Institut der Universicat
Hamburg (Stélting).
= :-H;'-chﬁccnavigaliun der Wikinger« am Lehrstuhl Wissenschafisgeschichte der Universivit Bayreuth
{Schnall).
~ »Die technischen Denkmiler der Schiffahrisgeschichte Bremerhavenes« an den Denkmilern selbst fiir
Architekturstudenten der Eidgentss, Techn. Hochschule Ziirich (Peters).
Folgende Magister- oder Staatsexamensarbeiten wurden vom DSM beraten oder mit Archivalien und
Objekten des DSM erarbeitet:
- Matthew Garnett Pridemore: The Form, Function, and Interrelationships of Naval Rams: A Study of
Maval Rams from Antiquity. Magisterarbeir der Texas A + M University.
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— Anton Englert: Das Wrack des 18. Jahrhunderts aus dem Hedwigenkoog, Dithmarschen, Magisterarbein
am Institut fiir Ur- und Frithgeschichte der Universitit Kiel.

— Thomas Siemaon: «Der Norddeatsche Lloyd und seine Selbstinterpretation 1929-1939, Zur Geschichre
der Corporate Identity«, Dic Idee zu dieser Staatsexamensarbeit im Fach Gesehichte fiir das Lehramt an
Gymnasien in Trier kam dem Studenten wihvend cines Prakiikums am DSM,

Prol. Dr. Detlev Ellmers beriet Ralf Molkenthin nach dessen Staarsexamen in mittelalterlicher

Geschichte (Uni Bochum) bei der Findung eines Dissertationsthemas und schlug vor: »Die Schilfahrt der

(grolien) Grundherrschaften=. Das Thema wurde angenommen.

3. Tatigkeit fiir die Offentlichkeit

Vortragsveranstaltungen im DSM

Auler ber Ausstellungserdffnungen, Tagungen und Kongressen sowie anderen Sonderveranstaltungen

wurden am DSM folgende Vorrige gehalen:

17.01. Dr. Schincider, Bremen: Helicoprer-Service zum Lotsenverserzen.

26.01, General a. . W, Altenburg: Die neuen sicherheitspolitischen Blindnisse fiir Europa.

01.02. Dr. B. Meyer-Friese, Hamburg: Dichtung und Wahrheit in der Marinemalerei,

10.02. Dirs. Hans Bakker, Amsterdam: Niederlandisch-Deutsche Schiffahrisbeziehungen,

11.02. Hans Gerhard Pfaff: Dic Westkiiste Kanadas.

20.02. Hubert Pohl, Oldenburg: Schottlands Kiisten und Hafen,

28.02. Kpt. H.J. Maéller und Kpt. 5. Owtinger: ISM-Code und seine Einfiihrung in dic Praxis - ein Beitrag
zur Schiffssicherhen,

18.03. Hans-Walter Keweloh, DSM: Die Planungen fiir den Erweiterungsbau des DSM,

19.03. Uwe Kiupel, Bremen: Vom Stanhaken zum Container. Die Entwicklung und Technik des Hafen-
umschlags.

21.03. Dr-Ing. H.-W. Vollstedt und Dipl.-Ing. W. Wetjen, Bremerhaven: Neubau ciner grofien Schleusen-
kammer fiir den Fischereihafen Bremerhaven.

18.04. Arnold Kludas, Griinendeich: Maritime Eindriicke aus Bremerhaven von 1960 bis 1980,

23.04. Giinter Neubert, Wedel/Holstein: Australiens Grofles Barriere Riff,

14.05. Hilde Peters, Bremerhaven: Die Griindungsgeschichre der »Nordsees GmbH.,, Bremerhaven,

26.07. D. 1. J. Peters, DSM: Dler Columbusbahnhof und der Norddeutsche Lloyd. Die Geschichee der
Passagicrschiffabirt in Bremerhaven.

23.09. Hubert Pohl, Oldenburg: Die Fjorde und Gletscher Norwegens,

10.10. Dr. Chr. Osterschlte, Bremen: Die Bugsirgesellschalt »Union« und die Schleppschiffabirr an der
Unterweser.

18.10. Dr. 13, ]. Peters, DSM: 25 Jahre Schiffahrisgeschichdliche Gesellschaft Bremerhaven.

18.10. Dipl.-Tng. Haake, Bremerhaven: Schiffsumbauten der lerzien Jahre auf der Lloyd-Werft.

31.10. Dr. D, 1. Peters, DSM: 100 Jahre Fischereihafen Bremerhaven.

28.11. Wolfgang Walter, Bremen: 100 Jahre Fischdampler aus Bremen.

10.12. Prof. Dr. D. Ellmers, DSM: Im Zeichen der Kogge — 500 Jahre Hanse-Handel zwischen London
und Nowgorod,

12.12. Kpt. . Meyer, Hamburg: Planung von Kreuzreisen.

19.12. Dr. Perr Gaidukow, Moskau: Meue Ausgrabungen in Nowgorod, dem Ziel hansischer Pelzhindler,

Publikationen

Vom DSM herausgegeben wurden:

— wDeutsches Schiffahrisarchive, Bd. 19, 1996, 423 S, + 2 Faltpline, ill. (Redaktion U. Schaall und U, Feld-
kamp).

= In drn =Schriften des Deutschen Sehiffahrismuseums« (Redakuon U. Schnall) erschienen: Bd. 35, 1996:
Lars U. Scholl (Hrsg.): Technikgeschichte des industriellien Schiffbaus in Deurschland, Bd. 2, ill., 292 &.
- Bd. 38, 1996: Jenny Sarrazin und André van Holk: Schopper und Zillen. Eine Emnfithrung in den tra-
ditionellen Holzschiffliau im Gebiet der deutschen Donau, 205 5., ill. + 2 Falpline. — Bd. 42, 1996;
Klaus-Peter Kiedel: Kiistenschiffer. Alltag auf Motorseglern, Kiimos und Containerfeedern, 208 5., ill,
- Bd. 43, 1996: Gert Lange: Sonne, Sturm und weille Finsternis. Eine Chronik der ostdeutsehen Antark-
tisfarschung. 295 S. und 64 Tafeln. - Bd. 44, 1996: Albrechr Sauer: Das »Secbuche«. Das dlteste erhaltenc
Sechandbuch und die spitmittelalterliche Navigation in Nordwestcuropa, 256 S., 11l

— In den »Bibliographien aus dem DSMea erschien Bd. 1, 1996: Juta May: Die »Documenta Maritima
Heberleina und verwandre Bestinde im Deutschen Schifahrismuseum, XVI 4 3108,

~ Inder Reihe »Menschen und Schiffe« erschien: Ursula Feldkamp {Hrsg): Theodor Cordua: Von Mecklen-
burg nach Ubersee. Mitteilungen aus meinem Leben als Kaufmann und Reeder 1796 bis 1857, 239 5.,11l.
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Aufierhalb der Reihen gab das DSM in Zusammenarbeit mit anderen Verlagen heraus:

- Peter Michael Pawlik: Von Sibiricn nach Neu Guinea, Kapitan Dallmann, scine Schiffe und Reisen 1830-
1896. Bremen, Hauschild 1996, 207 S., ill.

~ Heinrich Stettner: Arbeitsschiffe des viglichen Gebrauchs. Porcellis’ Kupferstich von 1627, Bremen,
Hauschild 1996, 27 5., 1ll.

~ Claus D, Wagner: An der Kerte in Puerto Limon. Das dramatische Schicksal einer deutschen Schiffsbe-
satzung. Hamburg, Kabel 1996, 1155,

An Modellbaubogen des DSM (Redaktion 5. Stélting) erschicnen:

Fihrschiff Care Canstens; Frachtmotorschiff WeSTEALEN; Wassertrecker STIER (2. Auflage); Leuchr-

wurm ROTER SanD (Fortdruck).

Der Forderverein DSM e. V. (Redakuon K.-I Kiedel, DSM) gab heraus:

- Dewmsche Schiffaher 1/96 und 2/96,

Die Deutsche Floerei-Vercinigung (Redaktion FL-W. Keweloh, DSM) gab heraus:

= Miweilungsblatt 1996.
Gemeinsam veriffentlicht wurde das Yearbook of the International Association of Transport Museums

22,1995 (erschiencn 1996) fiir die IATM durch das Deutsche Schiffahrismuseum,

Sonderausstellungen im DSM

24.07.95-10.08.96 «Ein Vierteljahrhundert schiffahrisgeschichtliche Forschung am DSM-

14.10.95-14.01.96 »Hans Bohrdt, des Kasers Malerfreund (1857-1945)«

10.02.96-18.04.96 «Von Ufer »u Ufer - Fihren von der Unterweser bis zum Oberrheine mit Abschlufi-
kongrefd am 13./14.04.96

15.03.96-15.06.96 =300 Jahre russische Marine= des Museums der Weltmeere in Kaliningrad.

11.05.96-10.11.96 «Kistenschiffer - Alltag auf Motorseglern, Kiimos und Caontainerfeedern«

27.09.96-12.12.96 »Autoumschlag in Bremerhavene in Zusammenarbeit mit der Firma KFZ-Center
Langen

30.11.96-09.02.97 »Eine Fabrik fir die Ewigkeit. Der U-Boot-Bunker Bremen-Farge 1944745+,
Fotografien von R, Lubricht, Wnrp.twr.‘dl:.

07.12.96-09.02.97 «1m Zeichen der Kogge. 500 Jahre Hansehandel zwischen London und Nowgorad« in
Zusammenarbeit mit der Dresdner Bank AG.

Die Ausstellung 4 ha das DSM vom Museum der Weltmeere in Kaliningrad komplert iibernommen,
alle anderen Ausstellungen hat es selber (2. T, in Zusammenarbeit mit anderen Institutionen oder Perso-
nen) crarbeiter, Davon sind die Ausstellungen 5 und 8 von professionellen Ausstellungsgestaltern in enger
Zusammenarbeit mit Wissenschaltlern des DSM L'mwl'ckcﬁ worden (5 mit E. Christiam, Salzkotten, und
8 mit 5.+5. Schauwerbung, Miinchen, unterstiitzt durch die Dresdner Bank AG). Zu den Ausstellungen 2,
3,5 und 7 gab es umfbangreiche Begleitpublikationen, die ersten drei sind vom DSM erstellt worden, die
letztere von Herrn Lubriche. Zur Ausstellung 8 wurde eine Kurzinformation verteilt und zur Ausstellung
I gab es einen Beitrag von Dr. U. Schnall in «Deutsche Schiffahres.

Die Wanderausstellungen 3 und 8 endeten im DSM, nachdem sie varher in verschiedenen deurschen
Stadten gezeigt worden waren (3 in Brake und Nienburg, 8 in Bremen, Hannover, Koblenz, Koln, Merse-
burg, Papenburg, Riesa, Verden/Aller, Wertheim und Werzlar). Im DSM sind sie jeweils noch durch
zusitzliche Ausstellungsabschnine erginzt worden (3 durch Fihren am Rhein, 8 durch Exponatgruppen
zu hansischen Gilden und Zinften, zu Schiffsfunden aus Nowgorod und einer Auswahlaus dem Schwarz-
hiaupter-Schatz aus Riga), Zu 8 hielr Dr. Petr Gaidukow, Moskau, einen Vortrag iiber die Ausgrabungen in
Nowgorod, dem Zicl hansischer Pelzhindler.

Die Ausstellungen 2, 5 und 7 begannen ihre Rundreise durch andere deursche Museen im DSM (2 in
Rostock und Kiel; 5 in Papenburg, fiir 1997 sind Caralinensiel und Rostock vorgesehen; 7 ist fir Bremen-
Vergesack vorgeschen),

Neben diesen eigenen Sonderausstellungen har das DSM folgende Ausstellungen mit Leibgabuen aus sei-
nen Bestanden unterstiitzt:

=Experimentelle Archaologic des Landesmuseums Oldenburg (lauft seit 1990 durch zahlreiche
curopiische Linder) und =Hortelporzellans des Deutschen Porzellanmuscums in Hohenberg/Eger (vom
DSM: Parzellan und andere Teile von den Gedeeken der Schnelldampler).

Standige Ausstellungen

Viele der eingangs genannten Neuerwerbungen, insbesondere jene, die dic Rolle des Menschen in der
Schiffahrr deutlicher zum Ausdruck bringen, wurden in dic stindige Ausstellung eingearbeiter. Die ersten
der neuen GroBmaodelle wurden in die Abreilung Frithe Neuzeit integricrt. Auf diesen Modellen werden
auch Figuren von Besatzungsmitgliedern bei der Arbeit an Deck gezeigt, Die Ausstattung weiterer ausge-
wihlter Schiffsmodelle mit maflstabsgerechien Figuren von Besatzungsmitgliedern bei typischen Arbeiten
wurde fortgeserzt, Bs wurde beabachter, dalt das Publikum an solehen Modellen inger verweilt als an anderen.
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Das probeweise zwischen Marine- und Wassersport-Abreilung aufgestellte Kaiserpanorama zur dreidi-
mensionalen Vorfiithrung von Fotos aus beiden Bercichen (Kieler Woche um 1900) wurde zwar auch vom
Publikum sehr gut angenommen, hatte aber so viele technische Pannen, daf das Gerat zuriickgegeben
werden multe.

Andererseits muiten in den stindigen Ausstellungen zahlreiche Behinderungen und Einschrinkungen
hingenommen werden, die z. T. durch den Erweiterungsbau verursacht sind, durch den die Boore der
Boorshalle gar nicht und dic Handelsschiffahrt nach 1945 nur eingeschrianke zu besichagen sind, Auch
mufte der Eingang wegen Baumalinahmen zweimal fiir lange Wochen ins Koggehaus verlegt werden,
waodurch es am Verkaufsstand zu stark spiirbaren Einnahmeverlusten kam. Schlicl'ﬁich aber ist die Bremer
Hansekogge bis zur endgiliigen freien Ausstellung 1999 gar nichr zu sehen, weil die Konservierungsiliis-
sigheit der zweiten Konservierungsstufe nichr durchsichiig genug ist.

Sonderveranstaltungen

Neben Fachtagungen, Vortragen und Ausstellungserdffnungen wurden zwei Ereignisse auch von den

Medien besonders gewiirdigt:

~ der Festake zum 25jihrigen Bestehen des Deutschen Schiffahrismuseums am 10, und 11.02. mit dem
Festvortrag von Direktor Drs. Hans Bakker, Nederlands Scheepvaartsmuseum, Amsterdam, tiber Nie-
derlindisch-deutsche Schiffahrisbeziehungen, mit einer AusstellungserGffnung und einem Hafenkon-
zert von Radio Bremen.

— das Richtfest fiir den E,r\w:il.::mugslmu am 15.11., auf dem fiir den Sufter Bremen Frau Senatorin Kahrs
und fiir den Stifter Bremerhaven Herr Stadtrat Dr. Weid dic Reden hiclten.

Besucherbetreuung

Der Fihrungsdicnst des DSM (13 speziell geschulie Damen far Fihrungen von Gruppen in deutscher,
englischer, franzdsischer und plardeutscher Sprache) wurde weiterhin auf Voranmeldung lebhaft in
Anspruch gl:nl:-mmr:rl‘

Der Videofilm =Vom Fellboot zum Containerschiff« lief das ganze Jahriber als Einfuhrung des Publi-
kums in die Hauptthemen der Ausstellungen. Er ist auch an der Kasse erhildich. Auch zwei weitere
Videohlme (iber die Arbeitsginge bei der Anfertigung des Koggenachbaus im Koggehaus und zum U-
Baot Wilhelm Bauer in der Marine- Abteilung) werden vom Publikum gut angenommen. Auch in der Son-
derausstellung » Kistenschiffer« wurde ¢in Videofilm zum Thema gezcigt.

Bei den in breiter Palewe fiir unterschicdliche Klassenstufen vorhandenen Arbeisblatern sowie den
Informationsblittern fiir Besucher allgemein muliten dic Rundwegempfehlungen i deurscher Sprache
und dic Miniport-Ihplome nachgedruckt werden, Die Karton-Modellbaubdgen sind cin wichtiges
muscumspﬁ-.lagogisr:hes Mitrel, durch das museale Eindriicke zu Hause nachhalug vertieft werden. Das
Angebot wurde um vier Bogen erweitert (vgl. Publikationen).

Mit ciner Bootsbau-Akrion beteiligte sich das DSM (St6hing) an der 1. Muscumspidagogischen Woche
des Landschafisverbandes Stade (Vorbereitende Veranstaltung am 26.04. in Gnarrenburg, Hauptveran-
staltung 17.-21.06. in Stade, Die Dokumentation mit cinem Beitrag iber die Bootsbau-Aktion des DSM st
veroffentlicht worden. Eine weitere Bootsbau-Aktion fir Lehrer fand im DSM sttt zusammen mit dem
Lehrerfonbildungsinstitur Bremerhaven (LFI). Das ganze Jahr diber wurden Lehrer- und Schiilerfithrun-
gen durchgefithrt zu Themen wie sIndustrialisierung=, sHafenbetricb«, » Auswanderungs v.a.m, (Stil-

ting).

Besucherzahlen 1996 1995 1994
Gesamtbesuch 228.22% 240.016 267.201
davon Schiiler in Klassen 17.332 19.047 20,613

1996 ist dic Zahl der Besucher um ca. 4,9% (= 11.793 Besucher) gegeniiber dem Vorjahr gesunken. Bei
Schiilern in Klassenverbinden lag der Riickgang gegentiber 1995 bei ca. 8,2% (= 1.539 Schiiler).

Der Besucherriickgang verteilt sich sehr ungleich aul die Monate. In der Vorsaison mit dem strengen
Winter und naBkalten April (1.1.-304.) kamen 10.200 Besucher weniger und in der Nachsaison
(1.9.-31.12.) waren 3 6.900 Besucher (zusammen 17.100) weniger als im Vorjahe, In der Hauprsaison war
dagegen eine Zunahme von 5.300 Besuchern zu verzeichnen,

Das von cinem der Fordervereine des DSM betriebene Technikmuseum U-Boot Wit tiEesM BAUER eV,
hatte folgende Besucherzahlen:

1996 1995 1994
181.429 189.741 191.035.

Der Trend entspricht dem des DSM, nur licgen die Prozentzahlen niedriger, weil das Technikmuseum
in den besucherschwachen Wintermonaten (Nov. lis Mirz) geschlossen war. Auch hier haute der April
1996 die seit Erdffnung weitaus schlechteste Besucherzahl dieses Monars.
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Offentlichkeitsarbeit

Die gute Zusammenarbeit mit den Medien blieb auch weiterhin wichtigste Stiitze der Offentlichkeitsar-
beit, wobei Ausstellungseréffnungen, Kongresse und Sonderveranstaliungen willkommene Anlisse
boten. Im Auftrag der Fordervercine des DSM und in enger Zusammenarbeit mit den Wissenschaftlern
erarbeitete der Bremerhavener Journalist Hans Petersen 34 Pressemirteilungen, von denen 23 bundesweit
und 11 regional versandt wurden.

Die Tourismusforderungsgescllschaft stellte wieder Prospekie uber das DSM in deutscher, englischer
und franzosischer Sprache zur Verfigung, dic aul Anforderung an Interessenten des In- und Auslandes
versandt wurden,

Besondere Mafnahmen zur Offemtlichkeitsarbeit auierhalb Bremerhavens waren die Segelfahrien mic
dem Polarforschungsschiff GRONLAND zu verschiedenen Zielen des In- und Auslandes, die Segelfahry mit
dem Bremerhavener Koggenachbau zum Hansetag der Neuzeit in Bergen/Norwegen und die Teilnahme
des DSM am Festumzug durch das Brandenburger Tor anlifilich des Tages der deutschen Einheit in Ber-
lin. Zusammen mit der Fassmer-Werft in Berne, der Firma Davit International in Sulingen und der Firma
Detmers-Janssen in Bassum hatte das DSM einene Wagen mit Freifall-Retungsboot auf Ablaufbahn ¢in-
gerichtet. Ein solches Boot wird im Erweiterungsbau gezeigt werden.

Derlev Ellmers

Veriffentlichungen und Vortrage der Mitarbeiter des DSM 1996

(Zusammengestellt nach Angaben der Aurtoren)
(E = Einzelverdffentlichung, auch Muscumsmarterialien; A = Aufsatz, auch im Rahmen der Offentlich-
keitsarbeit; B = Besprechung; V = Vortrag).

Detlev Ellmers

A Kran und Waage am Hafen. In: »Vom rechten Mafl der Dinges. Beitrage zur Wirtschalts- und Sozial-
geschichre, Festschrift fir Harald Witthoft zum 65. Geburtstag. St. Katharinen 1996, 5. 145-165.

A The Beginnings of Boatbuilding in Central Europe. In: Conway's History of the Ship, Bd. 1, The

Earliest Ships. The Evolution of Boats into Ships. London 1966, S, 11-23.

Celtic Plank Boats and Ships, 500 BC-AD 1000, In: Ebd., 8. 52-71.

Hafenbau, In; Uta Lindgren (Hrsg.): Europdische Technik im Mittelalter 800 bis 1400, Tradition und

Innovation, Berlin 1996,5. 105-110,

Binnenschiffahre. In: Ebd., 5. 337-344.

{zusammen mit Uwe Schnall) Schiffbau und Schiffstypen im mittelalerlichen Europa. In: Ebd,,

5. 353-370.

Friihe Boote, Teil 10. Dic Binnenschiffe der Kelten. In: Briickenbuch der Seesegler -Das Wappen von

Bremens, Hochseeseglerabend 1996, 5. 4548,

{zusammen mit Hans Petersen) Schiffahrismuseen vorgestellr. 25 Jahre Deutsches Schiffahrismuseum

in Bremerhaven. In: Das Nordlicht. Schiffahrisgeschichtliche Gesellschalt OSTSEE ¢.V., 4. Jg. 1996, H.

10, 5. 1-6.

Haooksiel ist ein ausgelagerter Stadteil von Jever. In: 450 Jahre Hooksicl. Sonderbeilage der Wilhelms-

havener Zeitung vom 25. Mai 1996, 8. 7-9.

Schiffahrt und Schiffbau (= kommentierte Bibliographie) in: Hansische Geschichtsbliter 114, 1996,

5. 190-210.

Schiffsarchiologie von den Anfingen der Schiffahrt in der spiten Eiszeit bis zum 19, Jahrhundert. -

Volkshochschule Bremerhaven, 27.1. 1996,

Laudatio auf Frav Dr. Margarete Schindler, Stadtarchivarin von Buxtehude i.R. anliBllich ihres 70.

Geburtstages. — Buxtehude, 28.1. 1996.

Micht nur Schiffe. 25 Jahre Deutsches Schiffahrismuseum. — Nautischer Verein Bremerhaven, 13.2.

1994,

Festvortrag »450 Jahre Hooksiel« anlaBlich der betr. Feier. — Hooksiel, 16.3.1996.

Hanse-Vortrag. Dresdner Bank, Verden, 25.3. 1996,

Dass. - Dresdner Bank, Papenburg, 19.8. 1996,

Dass. — Dresdner Bank, Riesa, Sachsen, 15.10. 1996.

Schiffsarchivlogie in Deutschland. — 6. Tag der Micdersichsischen Denkmalpflege, Wilhelmshaven,

6.9, 1996,

St. Jacob 1n Hanseatic Ports and the Pilgrimage from Germany to Santiago by Sea. - 11. Congreso inter-

nacional de estudios Xacobeos, Ferral, Spanien, 12.9. 1996,

Zeugnisse fiir romische Kisten- und Binnenschiffahrt ins freie Germanien. - 2. Dr. Archiologenkon-

grel, Leipzig, 3.10. 1996,
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V' Unser Deutsches Schiffahrtsmuscum in Bremerhaven heute und morgen. Johannis-Loge »Zu den drei
Ankern«, Bremerhaven, 5.11. 1994,

V' Dic Nachbauten der Bremer Kogge von 1380 in Bremerhaven und Kiel. = Landesmuscum fiar Vorge-
schichte in Dresden, anlillich der Ausstellung »Experimentelle Archiologies, 27.11. 1996.

V' Vom Paddeln zum Rudern. - Neue Erkenntnisse der Schiffsarchiologie zur Vorgeschichte des Ruder-
sports. 114 Stiftungsiest des Bremer Rudervercins von 1882 ¢.V., Bremen, 30.11. 1996

V Im Zeichen der Kogge - 500 Jahre Hanschandel zwischen London und Nowgorod (1159-1669), DSM,
Bremerhaven, 7.12, 1994.

Ursula Feldkamp )

E (Hrsg.) Theador Cordua: Von Mecklenburg nach Ubersce. Mitteilungen aus meinem Leben als Kaul-
mann uind Reeder 1796 bis 1857, (= Menschen & Schiffe). Hamburg 1996, 239 5,11l

V Theodar Cordua und seine Zeit. = In Wismar und Giistrow, November 1996.

Ingo Heidbrink

E Raddampfer KaisEr WiLHELM (= SMS 4, 1996, Nr. 33). Hamburg 1996, 46 ., ill.

A Der Traum einer durchgehenden Schiffahrt. In: Carl Ingwer Johannsen, Eckardt Opitz (Hrsg.): Das
grofle Schleswig-Holstemn-Buch, Hamburg 1996, S, 483491,

A Fihrschiffahrr in Mecklenburg und Vorpommern. In: Binnenschiffahrt, Zeirschrifr fiie Binnenschif-
fahre und Wasserstrafien 51, 1996, Nr. 7, S. 58f.

A Die Grofiprojekte des Schilfahrtsmuseums der Hansestadt Rostock. In: Unter Wasser — Uber Wasser,
Beitrdge zur maritimen Technik- und Kulturgeschichte Mecklenburgs und Vorpommerns. (= Schriften
des Schiffahrtsmuseums der Hansestadt Rostock, Band 2). Rostock 1996, 5. 129-146.

A Die Kabelkrananlage der Warnow-Werft im Schiffahrtsmuseum — Rettung cines Symbols des
Rostocker Schiffbaus. In: Ebd., 5. 153-158.

A Raddampfer Kaser WiLHELM, In: Kompall 1, 1996, Nr. 2, S. 50-54,

A Sch!eppcrnmpfcr SATURN. In: Kompaf 1, 1996, Nr. 3, 8. 36-37.

A Fihrschiffe Wirrow und BErceEn. In: Kompall 1, 1996, Nr. 4,5, 51-53.

V' Schrort oder Kulwirgut. — 18, Rostacker Wissenschaftshistorisches Gesprach der Ernst Alban Gesell-
schaft fur Mecklenburgisch-Pommersche Wissenschafts- und Technikgeschichre, 18.4. 1996,

V Einfihrungsvortrag und Moderation des Sympaosiums 100 Jahre Wasserstralle Rostock—Biitzow—
Giistrow, 100 Jahre Hafen Rostock - Binnenschiffahrtshafen. Binnenschiffahrishistorisches Sympo-
sium Rostock, 19.10. 1996,

V' Schrot oder Kulturgur - Theoretische Aspekee des Betriebes und der Unterhaltung von schwimmen-

den Museumsobjekten, = Arbeitstagung der Muscen im westlichen Ostseeraum: Schwimmende
Objekic im Museum. Probleme und Perspektiven, Rostock, 29.11. 199.

Per Hoffmann

A
A
A
A
A
A
v

v

Zur Nalholzkonservierung mit Zucker am Deurschen Schiffahrtsmuseun - cine Bilanz, Tn: Arbeits-
blitrer fiir Restauratoren, 1996, H. 1,5, 231-240,

Die Kogge auf dem letzten Schlag. In: Deutsche Schiffahrer 18, 1996, H. 1. 5. 17-19,

e Konservierung der Bremer Hanse-Kogge. Ein Experimenr. In: Praxis der Naturwissenschaf-
ten/Chemie 45, 1996, H. 4, 5. 2-6.

Das grofie Bad, In: Archiologic in Deutschland, 1996, H. 4, 5. 6-11.

Moglichkeiten, Schiffsfunde zu konservieren. In: Nachrichtenblant Arbeitskreis Unterwasserarchiolo-
gie, Kommission fir Unterwasserarchiologie im Verband der Landesarchaologen, 1996797, H. 3, 5. 171
Sucrose for \Vslcrla;;ged Wood ~ Not so Simple at All. Tn: Preprints 11th Triennial Mecting for the
ICOM-Committee for Conservation, Edinburgh 1996, S, 657-662.

Méglichkeiten, Schiffsfunde zu konservieren. - Tagung des Arbeitskreises Unterwasserarchiologie im
Verband der Landesarchiologen, Mainz, 274, 1996.

Sucrose for Waterlogged Waood - Not so Simple at All.— 11th Tricnnial Meeting for the ICOM-Com-
minee for Conservation. Edinburgh 4.9. 1994

V' The conservation of the Bremen Cop — between the steps. - 6th ICOM-Group on Wet Organic Ar-
chacological Matenals Conference, York, 12.9. 1996.

Hans-Walter Keweloh

E (zusammen mit Nicola Borger-Keweloh) Mitteilungsblate der Deutschen Fléferei-Vereinigung, Jg. 4.

1996, 16 S,

A Zur FloRerei auf der Weichsel. Tarifabgaben als Handelshemmnisse. In: Mirteilungsblaun der Deut-

A

schen Flosserei-Vereinigung, Jg. 4. 1996, 5. 9f.
Literatur zur FloBerei (Bibliographie). In: Ebd, §. 15.
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A Kanus, Seckreuzer und Yachten — der Modellbauer Rudalf Teuber. In: Deutsche Schiffalire 18, 1996,
H. 1, 5. 25-27.

A Holzbootsbau am Oberrhein. In: Jahrbuch der Schiffbautechnischen Gesellschalt 89, 1995, S, 282-287.

A Der Museumsverband fiir Niedersachsen und Bremen e.V. und seine Tirigkeir. In: Muscen im Wan-
del. Entwicklungen und Perspektiven in der niedersichsischen Museumslandschaft. Festschrife fir
Hans-Giinter Peters. Hrsg. von Mamoun Fansa und Christian Lamschus. Lincburg 1996,
5. 129-132.

A Traditionelle Boote in Deutschland 5: Der Fischerschelech am Obermain. In: DSA 19, 1996, 5. 349-366.

V FloBerei auf Flisssen und Kanilen, = Westfilisches Industriemuseum/Altes Schiffshebewerk Henri-
chenburg, Februar 1996,

V Ehrenamtlichkeir im Museum, = Museum Nordenham, September 1996,

V Industriemuseen in Niedersachsen. Gruflwort zur Eréffnung des Fabrikmuscums Delmenhorst, Sep-
tember 1996,

V' Flofleret im Neckarraum. — Heimatverein Eberbach, November 1996,

V' Flotherei im Neckarraum — Bad Wimpfen, November 1996,

V Haffboote und -kihne in Ostpreullen und die Bootsforschung. — Ostpreuflisches Landesmuscum

Luneburg, November 1996,
V Musecamsschiffe — ein Sammlungskonzept? Deutsch-dimsches Treffen der Schiftahrtsmuseen in
Rostock, November 1996.

Klaus-Perer Kiedel

E Kustenschiffer. Alltag auf Motorseglern, Kiimos und Conainerfeedern. (= Schriften des DSM, 42)
Hamburg 1996, 208 Seiten, ill,

A Bremerhaven: =Kiistenschiffer«, In: Miteilungsblatt des Museumsverbandes Niedersachsen und Bre-
men, Ne 51, Februar 1996, S, 901

A Kiistenschiffer = Sonderausstellung i XSM vom 11, Ma bis 10, November 1996, In: Deutsche
Schiffahrr 18, 1996, H. 1, 5. 13-15.

E Kalender 1997: Traditionelle Schiffahrt in Deurschland,

V Kiistenschiffahrt heute: Eine Reise auf ¢inem Containerfeeder nach Spanien und Skandinavien. - Far-
dervercin Kehdinger Kustenschiffahrts-Museum, Drochtersen, 15. 3. 1996,

V Kiistenschiffahrt im 20. Jh. = Vortrag zur Eroffnung der Aussiellung =Kiisienschiffers — Emsland-
museum Papenburg, 13.12. 1996,

Dirk J. Perers

A Maschinenfabrik M. Achgelis S6hne A.G. Eisengiesserci. In: Miederdeursches Heimatblac, 1996, Nr.
553,

A 100 Jahre Fischercihafen Bremerhaven, In: Ebd., Nr. 554,

A Bewegliche Bricken in Bremerhaven. In: Jahrbuch der Minner vom Morgenstern 74, 1995, 5. 177-214.

A Derwichtige Schrite zum Spezialhafen, In: 100 Jahre Fischereihalen Bremerhaven. Rickblick Einblick
Ausblick. Bremerhaven 1996, S, 944,

A Vom Kaiser-Wilhelm-Kanal zum Nord-Ostsee-Kanal 1895-1995. 100 Jahre Kanalbaugeschichre. In:
Jahrbuch der Schiffbautechnischen Gesellschaft 89, 1995, 5. 189-201,

B Von: Nord-Ostsec-Kanal 1895-1995. Festschrift im Auftrag des Bundesmimisters fur Verkehr. 1995
In: Technikgeschichre 63, 1996, 5. 267,

V' Bewegliche Briicken in Bremerhaven. - Stadtarchiv Bremerhaven, 25.6, 1996.

V Der Columbushahnhofl und der Norddeutsche Lloyd. Die Geschichre der Passagierschiffahrt in Bre-

merhaven, — Schiffahrisgeschichtliche Gesellschaft Bremerhaven, 26.7. 1996,

V' Die schiffahrtsberogenen Bauten an der Niederelbe, - Bezirksregierung Liineburg, Stade, 28.9. 1996,

V' Der Seeschiffbau in Bremerhaven. = Vereinigung berufstatiger Frauen, Bremerhaven, 2.10. 1996

V100 Jahre Fischercihafen Bremerhaven. - Schiffai')msp,cschichllicbc Gesellsehaft Bremerhaven, Bremer-
haven, 31.10. 1996,

V' Von Ferdinand Schichau in Elbing zur Schichau Secbeckwerft in Bremerhaven. - OstpreufSisches Lan-
desmuseum, Luneburg, 13.11. 1996.

V Tabrik fur die Ewigkeit. Der U-Boot-Bunker in Bremen-Farge. — Deutsches Schiffahrismuseom,
Bremerhaven, 30.11. 1996,

Albrecht Sauer

T Das »Secbuchs. Das dlweste erhaliene Seehandbuch und die spaimittelalterliche Navigation in Nord-
westeuropa. (Schrifien des DSM 44). Hamburg 1996. 256 5., 1l

E {Mitarb.) Jutta May: Die =Documenta Maritima Heberlein= und verwandre Bestinde im Deutschen
Schiffahrismuseum. (Bibliographien aus dem DSM 1). Hamburg 1996, 3105,
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A Die Anfinge des sog. aclanuschen Dreieckshandels in der deutschen Schiffahrt. In: Jabrbuch der Sehifl-
bawechnischen Gesellschafr 89, 1995, 5. 273-76.

A Die Bibliothek im Deurschen Schiffahrismuseum Bremerhaven. Tn: Handbueh der historischen Buch-

bestinde in Deutschland, hrsgg. von Bernhacd Fabian, Bd. 1, hrsgg. von [ Raabe. Hildesheim 1996,

§. 32729,

Eine Kogge in Bergen im Jahr 1995, In: Deutsche Schiffahrr 18, 1996, H. 2, 5. 29-33.

MNeuerwerbung fiir die 1DSM-Bibliothek: Cornelisz van Yk, De nederlandsche Scheepshouw-Konst

1697, In: Ebd., H. 1, 1996, 5. 321.

V Dic Bremer Kogge. Fund, Bergung, Wiederaufbau und Konservierung. — Wissenschaftliches Seminar

=Zuge der Entwicklung historischer Berichungen zwischen Deutschland und Bergen in hanseatischer

und post-hanseatischer Zeite, Bryggens Muscum Bergen/Norwegen, 10.5. 19%.

Grundziige der Navigation in der friben Segelschiffahre. Ebd., 10.5. 1996,

Umrisse und Aufgaben des Forschungs- und Ausstellungshereiches »Scluffabrt der Frithen Neuzeirs

im Deutschen Schilfahrismuseum, - Kuratorium zur Forderung des DSM, Bremerhaven, 18.9. 1996,

V. Die Zeit der Koggen und die frithe deutsche Grofischiffahrt unter Segeln. - Marineversorgungsschule
List/Syly, 19.11. 1996.

A
A

<<

Uwe Schnall

{Mitarb.) Jutta May: Die =Documenta Maritima Heberleins und verwandee Bestande im Deutschen

Schiffahrtsmuscum. (=Bibliographien aus dem DSM [). Hamburg 1996, 310 8,

Early Shiphandling and Navigation in Northern Europe. In: Rob. Gardiner (Ed.): The Earliest Ships.
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