Deutsches Schiffahrtsmuseum
Jahresbericht 1990

Durch zwei besondere Ereignisse hebt sich 1990, das 20. Jahr in der Geschichte des Deutschen Schiffahrts-

museums, aus den vorangegangenen Jahren heraus:

a) Am 4. Okrober 1990 wurde durch die Wiedervereinigung der beiden deutschen Staaten das Deutsche
Schiffahrtsmuseum bis zur Oder/Neifle zustindig. Der Verwaltungsrat des DSM reagierte sofort auf die
neue Sitvation und wihlte zwei Vertreter aus den neuen Bundeslindern in den Beirat. Als personliches
Mirglied nahm Dr. Wolfgang Rudolph, Berlin, das neue Amt noch 1990 an. Der Vertreter des Landes
Mecklenburg-Vorpommern wird von der neuen Landesregierung erst 1991 entsandt.

Die frithere Pflege der wissenschaftlichen Beziehungen zu den schiffahrtsgeschichtlichen Einrichtungen
der DDR begann jetzt ihre Friichte zu tragen. Mit dem Schiffahrts- und dem Schiffbaumuseum in Rostock
wurden 1990 Kooperationsvertrige geschlossen. Bereits vom 14. bis 16. September fand in Uhlstadt a.d.
Saale die vom DSM zusammen mit dem Ortskomitee organisierte 4. Fl6Bereigeschichtliche Tagung statt. In
Frankfurt/Oder wurde die Beratung zur Holzkonservierung durch das DSM fiir einen Einbaumfund in
Anspruch ¢, nommen. Im »Deutschen Schiffahrtsarchiv« erschienen Artikel tiber die Eisenbahnfahre War-
nemiinde-Gedser (H. Hiickstidr) und iiber die Schiffervolkskunst im Stromgebiet zwischen Oder und
Elbe (W. Rudolph). In »Deutsche Schiffahrt« wurde die Elbschiffahresabteilung im Kreismuseum Schéne-
beck/Elbe vorgestellt (H.-W. Keweloh). Im Schiffahrtsmuseum Rostock zeigte das DSM seine Sonderaus-
stellung »Fernwehbilder« (Bordphotographie der 30er Jahre), und das Schiffahrismuseum Rostock lieh
dem DSM ein Eisenbahnfihrschiffs-Modell fiir dessen Sonderausstellung. Das Archiv des DSM iibernahm
eine Fotosammlung zum DDR-Schiffbau. Wissenschaftler aus den neuen Bundeslindern hielten Vortrage
im DSM, dessen Wissenschaftler umgekehrt Vortrige in den neuen Bundeslindern hielten. Auch sonst hat
sich durch wechselseitige Besuche ein reger wissenschaftlicher Austausch entwickelt, aus dem bereits das
erste gemeinsame Forschungsprojekt zur maritimen Volkskunde an der Schlei hervorgegangen ist. Weitere
werden in den kommenden Jahren durchgefihrt und in den nichsten Jahresberichten vorzustellen sein.
b) Die Zuwendungsgeber des DSM haben unter Federfithrung des Landes Bremen einen Architektenwett-

bewerb fiir einen Erweiterungsbau des DSM ausgelobrt, der vor allem Ausstellungsméglichkeiten fiir
den neuen Schwerpunkt »Geschichte der Erforschung der Meere und der Nutzung ihrer Ressourcen«
schaffen und zahlreiche Verbesserungen fiir die Forschung bringen soll (u.a. mehr Raum fiir Bibliothek
und Archiv, Raume fiir Gastwissenschaftler). Aber auch die Zuarbeit fiir die Forschung (u.a. durch den
technischen Dienst) sol] verbessert werden. Mit dem ersten Preis hat die Jury im Januar 1991 einstimmig
den Entwurf des Berliner Architektenbiiros Bangert ausgezeichnet. Auf der Grundlage dieses Entwur-
fes laufen z.Z. die Vorbereitungen fiir den Baubeginn.

Im iibrigen wurde der Aufirag des DSM, die deutsche Schiffahrisgeschichte auf allen ihren Gebieten

1. in historischen Bestinden zu sammeln,
2. zu erforschen und
3. der Offentlichkeit darzustellen,

1990 folgendermafien wahrgenommen:

1. Sammeln

Der wichtigste Zuwachs des DSM war 1990 die Schenkung der umfangreichen Schweizer Privatsammlung
»Documenta Maritima Heberlein« (DMH) mit einer sehr groflen Zahl von Biichern, Zeitschriftenbinden
und Archivalien sowie einer Reihe von Objekten zur Meeres- und Binnengewisserkunde. Damit hat der
neue Forschungsschwerpunke »Geschichte der Erforschung der Meere und der Nutzung ihrer Ressour-
cen« seine entscheidende Srarchilfe bekommen. Ein Bericht des Sammlers iiber die Ubergabe wurde publi-
ziert (Heberlein).

Die wichtigste Erwerbung im Freilichtbereich ist der von der Bremer Lagerhans-Gesellschaft gestifcere
Van-Carrier der ersten Generation, der den Beginn des Containertransports reprisentiert und damit die
Reihe der entscheidenden Fortschritte in der Entwicklung der Hebezeuge der Hifen bis nahe an die Gegen-
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wart heranfohrt. Vorhanden waren bereits: ein stationarer stahlerner Handkurbelkran, ein fahrbarer
Dampfkran und ein efekerischer Drehwippkrao auf Halbportal.

Fiir die Vorgeschichtsabteilung wurde ein ca. 6000 Jahre altes tonernes Bootsmodell der Vinca-Kuleur
erworben.

In der Navigations-Abteilung wuchs besonders der Bestand an historischen Seekarten durch den Erwerb
einer Seekarte der Mecklenburgischen Kiiste (Waghenaer, 1592), zweier Blaeu-Karten von 1630, der selte-
nen Elbmiindungskarte von Zimmermann/Hasenbank (1721) u.am. Der bedeutendste Zugang ist aller-
dings ein Seeastrolabium aus der Zeit um 1625. Von diesem seinerzeit weit verbreiteten Jnstrument gibt es
weltweit nur ca. 65 Exemplare, fast alle fest in Museumsbesitz. Durch den nach langwierigen und zihen
Verhandlungen méglich gewordenen Erwerb kann das DSM als einziges deutsches Museum ein solches
Navigationsinstrument im Original zeigen.

Die wichtigsten nen erworbenen Modelle geben den BRANDTAUCHER (das erste deutsche U-Boot von
1851), die Viermastbark PETER RICKMERS (1889), S.M.S. SCHARNHORT aus der Falklandschlacht von 1914
und den modernen Bohrinsel-Versorger TS 42 wieder. Der Bestand an Gemilden konnte erginzt werden
um Arbeiten bekannter Maler wie Th.v. Eckenbrecher, R. Schmidt-Hamburg, A. Jensen, R. Frankeu.a.m.;
ste zeigen u.a. das Polarforschungsschiff TERRA NOVA, den Hamburg-Siid-Dampfer ANTONIO DELFINO,
die Finfmastbark POTOS), einen Flufraddampfer auf dem Rhein (1920) und einen Autowransporter im
Hafen (1989). Eine Mappe mit 21 Tuschzeichnungen von Otro Bollbagen, Willy Stéwer und Werner Zehme
gibt Szenen an Bord von Passagierdampfern des Norddeutschen Lloyd um 1900 wieder. 37 Plakate
aus der ersten Hilfte des 20. Jahrhunderts zeigen Werbung {iir Reedereien, Marine, Wassersport und
Fischereiausstellungen sowie fiir eine Binnenschiffswerft. Von einer Bootswerft wurde der gesamte Werk-
zeugbestand erworben.

Die seit 1989 lanfende Sonderausstellung »Maritimes Silber« wurde aus Besucherkreisen in reichem
MafBe erginzt um Ausstattungsstiicke von den Tafeln der Passagierdampfer, um maritime Souvenirs, Erin-
nerungsstiicke aus Marinekreisen, Sportpokale, Geschenke zu Schiffstaufen v.a.m.

Die Galionsfigur des Finfmastvollschiffes PREUSSEN wurde im Maflstab 1:2 nachgeschnirzt und dem
DSM geschenkt.

Das Archiv hat unter 187 Inventarnummern ca. 14700 Einzelposten neu aufgenommen, darunter
uber 11000 Einzelforos zu Schiffahrt und Schiffbau, 5400 Kleinbilddias zum Tirigkeitsbereich eines
Ladungskontrolleurs, 110 Fotos zum Schiffbau der DDR, 1350 rechnische Zeichnungen der Schlichting-
Werft, das Notizbuch eines dinischen Schiffbauers (18. Jh.), 40 historische Dokumente zur Geschichte der
FlaRerei und 16 mm-Filme der 30er Jahre (Helgolandfahrt, Leben an Bord des Segelschulschiffes GORCH
FOCK, Wassersport). Zahlreiche Spenden von privater Seite haben diese Fiille der Erwerbungen erst
ermoglichu

Firdie Bibliothek wurden 3145 Binde inventarisiert, darunter 1195 Zeitschriftenbinde, so dafl der
Bestand Ende 1990 ca. 46 100 Binde umfallte. Die Binde der »Documenta Maritima Heberlein« (s.0.) sind
in diesen Zahlen noch nicht enthalten.

Beider Pflege des Sammelgures gab es weiterhin zwei Schwerpunkte:

. Im Freilichtbereich konzentrierten sich die Bemiihungen auf folgende Schiffe: Die Restaurierung des
Feuerschiffes ELBE 3 und die Vorstevepreparatur der GRONLAND wurden abgeschlossen. An der
SEUTENDEERN wurden die Restaurierungsarbeiten an der AuBenhaut und am Walfangdampfer RAUIX
die Arbeiten an der Takelage wejtergefiihre.

Die schiffsarchiologischen Konservierungsacbeiten an der Kogge und den Hélzern der Libecker Kauf-
mannskeller wurden planmaflig fortgeserzt. Finanzielle Engpisse gab es trotz zahlreicher Spenden fiir
die Konservierung des 12 m langen Bremer Binnenschiffs von ca. 808 n.Chr. Die Verformung der schwe-
ren Fragrente des Krefelder Oberldnders (13./14. Jh.) konnten noch nicht véllig riickgingig gemacht
werden.

D

2. Forschen

Mit neun Monographien, dem 398 Seiten starken Band der wissenschaftlichen Zeitschrift »Deurtsches
Schiffahrisarchive und zahlreichen weiteren wissenschaftlichen Aufsitzen hat das DSM in besonders
umfangreichen MaRe Ergebnisse seiner Forschungstitigkeit verdffentlicht. Die verstirkie Redaktions-
leistung war nur dadurch méglich, daf Ursula Feldkamp M.A. iiber ABM zusitzlich vollzeitlich in der
Redaktion arbeitete. Die im folgenden Bericht angegebenen Namen verweisen auf das Verzeicknis der Ver-
Sffentlichungen S. 439ff.
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Neues Glanzstiick in der Abteilung »Schiffabrtswege«: ein niederlindisches See-Astrolabiim ans der
Zeit um 1625, geborgen vor St. Catherine’s Point, Isle of Wight. Derartige Instrumente, von denen
es heute weltweit nur noch wenige Exemplare gibt, waren im 16. und 17. Jahrbundert in der Hoch-
seeschiffabrt weit verbreitet. Sie dienten der Gestirnshohenmessung zur Bestimmung der geographi-
schen Breite des Schiffsortes. (Foto: E. Laska/DSM)

s

Ronald Franke: Autotransporter im Hafen, 1989. Ol auf Leinwand, 70 x 140 cm. (Foto: E. Laska/DSM)
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Schiffsarchiologie

- Grundlagenforschung hat sich in zwei kurzen Artikeln iiber erweiterte Einbiume und iiber das friesische
Schiffahrismonopol des 7. und 8 Jahrhunderts niedergeschiagen (Ellmers).

— Feldforschung widmete sich skandinavischen Felsbildern rour Schiffs-, Wal- und Fischdarstellungen
(Scoleng).

— Bearbeitung einzelner Funde: Die Arbeit an den Zejchnungen fiir die umfassende Publikation der Bre-
mer Hansekogge wurde abgeschlossen (Lahn), die Druckvorbereitungen baben begonnen.

- Experimentelle Schiffsarchiologie: Der deutsche Beitrag zu diesem Forschungszweig wurde zusammen-
gestellt (Ellmers). Am Kieler Nachbau der Bremer Hansekogge wurde am 15.10. erstmals das Segel
gesetzt, s6 dafl die prakuschen Erprobungen des Seeverhaltens beginnen konnten. Uber den Bauvorgang
und dic Ziele des Projektes sind mehrere Berichte erschienen (Hoheisel). Der Bremerhavener Nachbau
lief am 18.08, vom Stapel; er wird Mitre 1991 seine Fahrten aufnchmen. Eine kleine Broschiire anliRlich
des Stapellaufs erliurert die Bauweise des Schiffes und Forschungsziele dieses Projektes.

Zu hafenarchiologischen Forschungen vgl. unter Hafengeschichte. Schiffsarchiologische Vortrige
hielt D. Ellmers in Alkersum, Bochum, Bremerhaven, Duisburg, Heinsheim/Neckar und Schwane-
wede/Niedersachsen.

Holzkonservierung

Die iiber ABM als Halbragskraft titige Laborantin Silvia Weidner konnte am 1. 1. fest eingestellt werden.
Abgeschlossen wurden die Untersuchungen zur Stabilisierung sehr stark abgebauter neolithischer Holz-
funde. Erschienen sind die Untersuchungen iiber Suruktur und Degradationsprozesse an wassergesirtigten
archiologischen Hélzern und uber die Stabilisicrung wassergesirtigter Nadelhélzer aus Korea und China
mit PEG (Hoffmann) sawie ein Beitrag zur Konservierung mit Zucker (Preuf).

Fortgefithrt wurden die Untersuchungen
— zur Suabilisierung wassergesittigter Holzer mit Saccharose (Ribenzucker) und
- zum Fortgang der Konservierung der Kogge, eines Torfschiffes vom Teufelsmoor, Libecker Fachwerk-

hdlzer und eines frithneuzeitlichen Schiffsfundes von Bremen-Neustadt.

Bei dem Bremer FluRboot von 08 wurde mit der Konservierung begonnen. Neu aufgenommen wurden
Planung und Beginn emer internationalen Studie zur Konservierung archiologischen Nafholzes mit Sac-
charose sowie die Entwicklung vereinfachter Methoden zur Bestimmung von Konservierungsmitteln
(PEG, Zucker) im Holz wihrend der Behandlung.

Wie in jedem Jahr erfolgre cine umfangreiche Beratung von Archiologen, Restauratoren, Museen und
Privatpersonen zur Konservierung von Nafholzfunden.

Tm Jaovar hielt P. Hoffmann ein Kolloquium iiber Methoden der Nafholzkonservierung am Technik-
museumn Mannheim. Im April begutachtete er die Sicuation in Israel und arbeirete einen Vorschlag zur Ein-
richtung eines Konservierungszentrums fitr Nafholz aus. Ein solches Labor ist daraufhin erstellc worden.
Im Mai diskutierten spanische Unterwasser-Archiologinnen jim DSM die Méglichkeiten der Nafholzkon-
servierung, und im August fand der von P. Hoffmann geplante und durchgefiihrte 4. Internationale Kon-
gref der ICOM-Group on Wet Organic Archaeological Materials im DSM statt. Eine Arbeitssitzung die-
ser Gruppe unter seinem Vorsitz folgte im Rahmen des 9th Triennial Meeting des ICOM-Commuttee of
Conservation in Dresden.

Volkskundliche Feldforschung

Die flBereigeschichtliche Forschung wurde fortgeserzt mir einer durch das DSM geplanten Tagung in
Uhlstidr, Thiiringen. Diese Tagung und shre Vorbereitung dienten auch der Konsolidierung eines Fléfe-
reigeschichtlichen Arbeitskreises in den neuen Bundeslindern. Die Tagungsbeitrige sollen 1991 erschei-
nen. Zur FléBerei-Bibliographie ist eine umfangreiche Fortserzung erschienen, und mit dem Museum
Schiitresage/Schleifegriin in Schiltach wurde ein Museum zu Waldwintschaft und FléRerei vorgestellt
(Keweloh). Fldfereigeschichtliche Vortrige hielt H.-W. Keweloh in Bremerhaven, Eberbach/Neckar,
Uhlstidc/Saale und Unterrodach im Frankenwald.

1990 wurde iiber ABM eine Zeichnerin bewilligt, mit deren Hilfe die Inventarisations-Ergebnisse tiber
vorindustriclle Wasserfahrzeuge im deutschen FluBgebiet des Rheins fiir die Publikation vorbereitet wur-
den, Das von der DFG bezuschuffte Vergleichsprojekr fiir das deutsche Flufigebier der Donau wurde zwar
um ein Jahr verlingert, aber nach wenigen Monaten bekamen beide Mitarbeiter an anderen Stellen Dauer-
arbeitsplitze. Eine geeignete Kraft zur Fordfihrung der Materialaufarbeitung konnte erst fiir 1991 gefun-
den werden. Zwei Arbeiten iiber Fischerstechen in unserer Zeit sind erschienen (Keweloh, Sarrazin). Die
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Modell des ersten Untersee-Bootes: der BRANDTAUCHER won Wilhelm Bauer, 1851. (Foto:
E. Laska/DSM)

Den [. Prels im Architektenwettbewerb fiir den Anban des DSM erhielt das Berliner Architekten-
biiro Bangert fiir den obigen Entwurf. (Foto: L. Laska/DSM)
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1989 gebildete Arbeitsgruppe zur Erfassung der vorindustriellen Schiffahre in Schleswig-Holstein war wei-
terhin an der Schlei ting.

Die Ergebnisse langjahriger Feldforschungsarbeit wurden im DSA vorgelege: die Schiffervolkskunst im
Swromrevier zwischen Oder und Elbe, Teil 1: Wohnungs- und Kahnschmuck (Rudolph) und der volksriim-
liche Boatsbau an der Warthe (Litwin). In Bergen/Norwegen, Flensburg, Groningen und Wiirzburg hielt
H.-W. Keweloh Vortrdge iber verschiedene vorindustrielle Wasserfahrzeuge aus dem Flufigebier des
Rheins.

Industriearchiologische Feldforschung
Zur Inventarisation der seeschiffahrisbezogenen Bauten an der deutschen Nordseckiiste wurden Ergin-
zungsarbeiten im Gelinde durchgefithri, und mit der systematischen Auswertung des inventarisierten
Materials wurde begonnen. Vortrige zu unterschiedlichen Themen dieses Projektes hielt D.J. Peters in
Bederkesa, Borkum, Bremen, Bremerhaven, Duisburg und Elsfleth. Exkursionen wurden durch die Hifen
von Bremen, Bremerhaven, Carolinensiel und Wilhelmshaven gefiihrr, und ein Artikel zam Umgang mit
den Bauten der mariumen Arbeitswelt und Industriekultur in Bremerhaven wurde publiziert (Peters).
Fiir 1991/92 wurde die praktische Inventarisationsarbeit an der Ostseckiiste Schleswig-Holsteins zum
gleichen Thema vorbereiter. Zur Fortfithrung des Projektes an der Kaste von Mecklenburg-Vorpommern
wuarden die ersten Kontakte hergestellr.

Hafengeschichre

Mit einem Stpendium der Fritz-Thyssen-Stiftung hat U. Weidinger seine historischen Hafenstruktur-
analysen fiir kleinere Hifen Norddeutschlands fortgesetzt, um Vergleichsroaterial fiir seine fritheren For-
schungen zu den Hifen Bremens zu gewinnen. D. Ellmers hat am Beispiel Libecks den enischeidenden
Wandel in der Hafenorganisation der Hansestidte im frihen 13. Jahrhundert dargestellt: die Verlagerung
des Fernhandels vom &ffentlichen Ufermarkt in die privaten Hiuser der Kaufleute. In scinem Beitrag zur
Geschichte der Fahrverbindung Warneminde-Gedser stellc H. Hickstadt den Ausbau Wamemiindes zum
Fihrhafen ab 1886 dar. Vgl. dazu auch die Ergebnisse der industricarchiologischen Feldforschung.

Schiffbaugeschichte
Als erscer Konserukteur funktionsfahiger U-Boote wurde Wilhelm Bauer vorgestellt (Ellmers/Walle). Der
firmengeschichtliche Aspekt des Schiffbaus wurde weiterbearbeitet durch einen Beitrag iiber Schiffbau-
handwerk und Schiffbavindustrie in Elmshorn (Danker-Carstensen) und fiir den Bau von Eisenbahnfihren
durch die Schichau-Werfr (Hansen/Zimmermann). K.-P. Kiedel biejt in Bremen, Hamburg und Papenburg
je einen Vourag iiber die Meyer Werft in Papenburg. Einen Uberblick iiber den deutschen Seeschiffbau
wihrend der Weimarer Republik hat M. Fisser erarbeiter.

Im Gibrigen wurden neue Erkenntnisse gewonnen durch die experimentelle Schiffsarchiologie zum Bau
mittelalierlicher Hansekoggen (Hoheisel) und durch volkskundliche Feldforschungen zum Bootsbau ao
der Warthe (Litwin).

Navigationsgeschichre

Eine ausfihrliche Analyse der in Kdnig Waldemars Steuerregister notierten Schiffahresrouten des frithen
13. Jahrhunderts har C. Westerdahl vorgelegr. U. Schnall stellte die Rolle des Staates fiir die deutsche See-
kartographie im wilhelminischen Deutschiand dar. Eine knappe Zusammenfassung zum Bau von Radar-
geriten fiir die Schiffahry seit 40 Jahren stellte die Firma Krupp Atlas Elektronik zur Verfiigung.

Um seine Forschungen zu Segelanweisungen des t6. und 17. Jahrhunderts [ortzuserzen, erbieft
U. Schnal) das Stipendium fur iltere Schiffahrisgeschichte der John Carter Brown Library in Providence,
R.1., USA, fiir das Jahr 1990. Er war an dieser fiir seine Untersuchungen optimal ausgestatreten Bibliothek
vom 1.10. bis 23.12. tirig und hielt dort einen Vortrag Giber » Early Maritime Studies in Germany«. In Niirn-
berg referierte er auf einem Behaim-Symposium tber »Navigationstechnische Voraussetzungen der Ent-
deckungsfahrten im 15. Jahrhundert« und auf dem kartographichistorischen Colloquium in Oldenburg
iiber »Zeichen der Schiffahrr auf ilteren Karten der Unterweserx.

Geschichte der Binnenschiffahrt

Mit den erweiterten vorgeschichtlichen Einbiumen sind die Baumuster fiir die Binnenschiffe entwickelt
worden (Ellmers), die auch beim traditionellen Bootsbau an der Warthe noch verwendet wurden (Litwin).
Zu den Torfschiffahreskanilen im Donauried bei Ulm wurde sehr anschauliches Quellenmazerial erstmals
publiziert und interpretiert (Eckoldt). In der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts reagierte die Binnen-
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schiffahrr auf die Herausforderung durch den landgebundenen Schienenverkehr mit der Einrichtung einer
Art Eisenbahn mit beweglicher Schiene im Wasser: der Seil- oder Kettenschleppschiffahre (Scholl). H.-W.
Keweloh hat die Elbschiffahrisabreilung des Kreismuseums Schénebeck bei Magdeburg vorgestellt. Im
tibrigen sei auf die Arbeiten zur volkskundlichen Feldforschung verwiesen, die hauptsachlich der Binnen-
schiffahrt gewidmet waren. Die Entwicklung vom Binnenschiffer zum Seeschiffer hat die Schiffahrsge-
schichte im Emsland im 19. und 20. Jahrhundert in charakteristischer Weise gepragt. Eine knappe Zusam-
menfassung hat K.-P. Kiedel erarbeitet.

Geschichte der Seeschiffahrt

Die friesische Kiistenschiffahrt spielte im 7. und 8. Jahrhundert eine Schlissselrolle in der Versorgung Skan-
dinaviens mit Fertigwaren aus dem Mittelmeergebiet und dem Frankenreich (Ellmers). Der Quellenwert
von 23 deutschen Reiseberichten des 17. Jahrhunderts fir die Geschichte der niederkindischen Ostindien-
fahrt wurde von P. Kirsch mit ausfiihrlichen Begriindungen herausgearbeitet. Mit dieser Publikation sowie
einer weiteren zum Emder Walfang im 18. Jahrhundert (Sonntag) wird der Forschungsschwerpunkt
»Schiffahrtsgeschichte der Frithen Neuzeit« vorbereitet, der 1990 noch nicht mit einem eigenen Wissen-
schaftler besetzt werden konnte.

Auswanderer (Stélting) und Baumwolle (Ellmers) als »Schiffsfracht« im 19. und 20, Jahrhundert wurden
in kurzen Zusammenfassungen dargestellt. Im iibrigen lag der Schwerpunkt in diesem Forschungsbereich
auf der Zeit nach dem Ersten Weltkrieg mit je einem Uberblicksartikel iiber die deutsche Seeschiffahrt am
Ende des Ersten Weltkrieges und in der Weimarer Republik (Fisser) sowie iiber dic deutsche Handels-
schiffahrt von 1920 bis 1932 (Scholl). Der Lebenslauf des Hapag-Kapitins Gustav Schréder wurde darge-
stellt und dabei als besondere Bewihrungsprobe sein Verhalten bei der von Kuba verweigerten Ausschif-
fung von iiber 900 deutschen Juden im Jahre 1939 herausgearbeitet (Burmester). Der Untergang des Kreuz-
fahrtschiffes MONTE CERVANTES vor der Kiiste von Feuerland, bei dem 1930 alle 1447 Menschen an Bord
(bis auf den Kapitin) geretter wurden, wurde erneut aufgerollt (Dreyer/Jasper). A, Kludas beendete seine
fiinfbindige »Geschichte der deutschen Passagierschiffahrr« mit der umfassenden Darstellung der Zeit von
1930 bis 1990. Damir ist das bisher umfangreichste Einzelprojeke innerhalb der Publikationen des DSM
zum Abschluff gekommen.

Als nichstes grofieres Projekr wurde die Aufarbeitung der deutschen Kiistenschiffahrt mir einer Mono-
graphie iiber Gaffelschoner in Nord- und Ostsee begonnen (Schacfer). Zugleich wurden auch die nicht
frachtfahrenden Spezialschiffe der Kiistengewisser mit den zugehérigen Organisationsformen in das Pro-
jekt cinbezogen: Fine Kieler Dissertation iiber die Geschichte der Deutschen Gesellschaft zur Rettung
Schiffbriichiger von 1865 bis heute wurde als Monographie vorgelegt (Ostersehlre) und durch cinen akru-
cllen Bericht {iber eine Seenot-Kontrollfahrt in der Ostsee erginzt (Schmide-Walther). Kleinere Abhand-
lungen erschienen {iber die Fihrverbindung Warnemiinde-Gedser (Hiickstidt) und den Fihrschiffbau der
Schichau Seebeckwerft seir 1882 (Hausen/Zimmermann). Mit dem Schicksal des letzeen nicht selbstfahren-
den Dampfeimerkettenschwimmbaggers der Bundesrepublik Deutschland, der im Emsmiindungsbereich
titig gewesenen E D 9 (1925/26), setzte sich D.]. Peters auseinander. Die Arbeiten zu diesem Themenbe-
reich werden fortgesetzt.

Weitere Beitrige zur Seeschiffahrt siehe unter Sozialgeschichte der Schiffahrt.

Vortrige wurden gehalten: von A. Kludas tiber verschiedene Themen der Passagierschiffahrt in Bremer-
haven, Cuxhaven, Hamburg, Liibeck und auf dem Schiff VISTAFJORD; und von L.U. Scholl iiber »The Ger-
man Merchant Marine in the Inter-War-Period 1920-1932« in Madrid.

Geschichte der Erforschung der Meere

und der Nutzung ihrer Ressourcen

Mir dem Diplom-Geographen Rainer Hoheisel-Huxmann wurde am 1. Oktober der fir diesen neuen For-
schungsschwerpunkt verantwortliche Wissenschaftler fest eingestellt, muf sich aber zunichst der Planung
der Ausstellung zu diesem Thema widmen, die im Erweiterungsbau prisentiert werden soll. Die wissen-
schaftliche Forderung dieses Schwerpunktes ist 1990 noch ohne sein Zutun erfolgt, u.a. durch die unter
1. Sammeln genannte Stiftung der »Documenta Maritima Heberlein«.

Zum Walfang ist die Quellenpublikation vorgeschichtlicher Felsbilder aus Skandinavien fortgeserze
(St6lung) und eine mehreeilige Serie Gber den Emder Walfang seit 1742 begonnen worden {Sonntag).
U. Schnall hat am XVth Annual Whaling Symposium des Kendall Whaling Museum in Sharon, Mass.,
USA, teilgenommen und dort einen Vortrag Gber »Viking Whaling« gehalten und L.U. Scholl auf dem
Kongrefl der International Commission for Maritime History in Madrid einen Vortrag iiber » Whale Oil
and Fat Supply. German Whaling 1936-39«.
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Marinegeschichre

S. Stlting hat eine Monographie iiber 140 Jahre Marinestandorr Bremerhaven redigiert. Eine kurze Biogra-
phie iber Wilhelm Bauer, den ersten deutschen U-Boot-Konstrukreur (Ellmers), ein Nachtrag zur Schiffs-
artillerie mit Vorderladern (Stettner) und eive Beschreibung der Marine- Abreilung des DSM (Ellmers) sind
erschienen. L.U. Scholl wiirdigte den Maler, Pressezeichner und Illustrator Felix Schwormstide als Kriegs-
berichterstatter wnd Maler der Marine. In ihren Erinnerungen haben F. Heyel (Hrsg. S. St8lring) und
A. Woermann (Hrsg. U. Schnall) auch aber den Allrag ihrer Marineeinsitze wihrend des Zweiren Welr-
krieges berichter.

Sozialgeschichte der Schiffahrt
Zwei Monographien autobiographischen Inhalts haben in besonderer Weise die sozialgeschichtlichen
Aspekre der Schiffahrt zum Gegenstand: die Lebenserinnerungen von A. Woermann, einem Mitglied derin
Afrika engagicrten Hamburger Reederfamilie, und die von S. Stéliing herausgegebenen Erinnerungen
dreier Seeleute unterschiedlicher Dienststellungen an ihre Fahrenszeit vor allem auvf Handelsschiffen. Aber
auch zah]reiche Aufsitze wurden dieser Thematik gewidmet, so die quellenkundliche Untersuchung der
Reiseberichre des 17. Jahrhunderts von Deutschen, dic im Dienst der niederlindischen Ostindischen Com-
panie titig waren (Kirsch) und ein Bericht iiber ostfriesische Seeleute, die noch im frithen 19. Jahrhundert
von nordafrikanischen Piraten in der Nordsee gefangen genommn wurden (Ney). Zusammenfassende Dar-
stellungen zur Geschichre der Auswanderer (Stolting) und Gber Reeder, Seeleute und Schiffbauer 2us dem
Emsland (Kiedel) sind ebenso erschienen wie kurze Biographien iiber den preuflischen Wasserbau-Inge-
nieur Johann Albert Eytelwein (Scholl), den U-Boot-Konstrukteur Wilhelm Bauer (Ellmers/Walle) und
den Hapag-Kapitin Gustav Schréder (Burmester).

Zu dem umstrittenen Zweitregister haben je ein Vertreter der Reeder (Kdster) und der Gewerkschaft
(Zechner) ihre gegensitzlichen Beurteilungen dargestellt. Vortrige iiber Besatzungsunterkiinfte an Bord
von Segel- und Dampfschiffen vor 1900 hielt X.-P. Kiedel in Brake und Cuxhaven.

Schiffahrtsbezogene Kunstgeschichte

Zur Dokumentation vorgeschichelicher Waldarstellungen auf Felsbildern wurde ein erster Nachtrag versf-
fentlicht (Stélting). Ein kurzer Bericht schildert die Schiffahsts-, Wal- und Fischfangszenen aul Felsbildern
am Alra-Fjord in Nordnorwegen (Siblting). Alle tibrigen Beitrige beschiftigen sich mit der deutschen
Marinemalerei vor allem des 20. Jahrhunderts: L.U. Scholl hat erstmals einen umfassenden Uberblick iber
Leben und Werk des Malers, Pressezeichners und Illustrators Felix Schwormstadt als Monographie vorge-
legt, ihn in einem kleineren Beitrag zugleich als Werbegraphiker deutscher Reedereien charakierisiert und
schlieBlich noch einen allgemeinen Uberblick itber Marinemaler in Deutschland verfaflt. In einem Austel-
lungskaralog wurde Ronald Franke aJs Maler von Fluf- und Hafenlandschaften (Schlechuwjem) und in
einem Zeitschriftenbeitrag die Willy-Menz-Samm]ung des DSM vorgestellt (Schmidt).

Modellbauforschung
Nachdem das DSM die Diskussion zum Barton-Modellbau 1989 durch eine Monographie und eine erste
Fachtagung in Gang gesertzt hatte, fand 1990 die zweite Fachtagung im DSM statt.

Bibliographie

Die Bibliographie zur deutschen Fl3Bereigeschichre wurde mit 116 weiteren Titeln fortgesetzt (Keweloh).
Erschienen sind ferner die jahrliche kommentierte Bibliographie »Schiffahrt und Schiffbau« in den Hansi-
schen Geschichtsblirtern (Ellmers/Keweloh/Schnall) und ein Verzeichnis der Publikationen des DSM
(Feldkamp). Einen Kommentar zu den schiffahrisgeschichtlichen Aufsitzen der ersten zwdlf Binde des
Deutschen Schiffahrisarchivs hat der Redakeeur, U. Schnall, verdffenticht.

Fachtagungen und Kongresse im DSM

28.-29. 4. 2. Tagung zum Schiffsmodelibau aus Papier.

26-28. 6. Symposium Nordseeforschung als Beitrag zum Schutz der Nordsce.

20.-24. 8. 4. Internadonal Conference on Wet Organic Archaeological Materials (WOAM).
29.-30. 9. 12. Maritime Filmrage zum Thema »Berufsschiffahrt auf Fliissen und Kanilen«.

14.-16. 9. Das DSM veranstaltete in Uhlstadw/Saale die 4. Fidfereigeschichtliche Tagung mit dem

Themenschwerpunket »Fld8eret auf der Saale«.



437

3. Darstellen

Lehrveranstaltungen an Hochschulen

Folgende Wissenschaftler des DSM fihrten Lehrveranstaltungen an Hochschulen durch:

Prof. Dr. D. Ellmers: Vorlesung »Transportgeschichte~ an der Hochschule Bremerhaven (WS §9/90,
SS 90, WS 90/91).

Dr. D J. Peters: Seminare an der Universitit Hannover iber »Hafen und Hafenrypus. Entstehung,
Nurzung und Strukturwandel norddeutscher Kisten- und Seehifen.« (WS 89/90)
und iiber »Industriekulror und Arbeitswelt an der Wasserkante. Zum Umgang mit
Zeugnissen der Schiffahrts- und Hafengeschichte und zu ihrer Bedeutunge« (SS 90
und WS 90/91).

Dr. L.U. Scholl: Vorlesung »Schiffahrc und Schiffbau im wilhelminischen Deutschland« an der Uni-
versitat Hamburg (WS §9/90).

Dr. U. Weidinger:  Zwei Studienbriefe zum Thema »Historische Hafenstrukturanalyse Bremens von
den Anfingen bis an die Schwelle der Industrialisierung« fiir die Fernuniversitat
Hagen.

Wissenschaftliche Vortriage
AuBer ber Ausstellungserdffnungen, Tagungen und Kongressen sowie bei anderen Sonderveranstaltungen
wurden im DSM folgende Vortrige gehalten:
11. 1. Jan Tichonow, Riga: »Riga, scine Biirger und das Echo des Krieges«.
18. 1 E.H. Harms, Bremen: »Transport und Logistik —~ beute und nach 1992«.
2.3 H.-W. Keweloh, Bremerhaven: -Fléferei als Forschung im DSM«.
30, 3. Bodo Miiller, Rostock: »Segeln in DDR-Revieren«.
22. 5. Dr. H. Hess, Buckow: »TITANIC - Zwei Gesichter einer Katastrophe.
27. 6 Prof. Dr. K. Buchwald, Bonn: »Nordseeforschung im Spannungsfeld der Umweltpolitik«.
0 Prof. Dr. D. Ellmers, Bremerbaven: »Die Bedeutung des Ostseemarktes fiir die deutsche
Nordseekiiste zur Hansezeits.

8.11. Prof. ]. Safford, Montana/USA: »United States Shipping and the German Merchant Marine
Following World War [1«.
22.11. Dipl.-Ing. D. Strobel, Rostock: »Schiffbau in der DDR«.
29.11, Prof. Dr, D. Ellmers, Bremerhaven: »Schiffe auf skandinavischen Felsbildern«.
3.12. Dr. P. Hoffmann, Bremerhaven: »Die Konservierung der Kogge und anderer ausgegrabener

Schiffe — Ein Blick hinter die Kulissen«.

Die Wissenschaftler des DSM haben wieder zahlreiche schiffahrisgeschichtliche Voririge in der Bundes-
republik und im Ausland gehalten, und zwar in: Alkersum, Bederkesa, Bergen/Norwegen, Bochum, Bor-
kum, Brake, Bremen, Bremerhaven, Cuxhaven, Dangast, Dortmund, Dresden, Duisburg, Eberbach,
Eckernférde, Elsfleth, Flensburg, Groningen/Niederlande, Hamburg, Heinsberg, Hildesheim, Leuven/
Belgien, Liibeck, Madrid/Spanien, Mannheim, Niirnberg, Oldenburg, Papenburg, Providence/USA,
Rostock, Schwanewede, Sharon/USA, Uhlstide, Unterrodach und Wirzburg.

Weitere Vortrige wurden auf den Schiffen MS ISTRA und MS VISTAFJORD gehalten.

Publikarionen

Das DSM gab 1990 folgende Publikationen heraus:

Wissenschaftliche Monographien-Serie

— Arnold Kludas: Die Geschichte der deutschen Passagierschiffahrt. Band V. Eine Ara geht zv Ende 1930-
1990. (= Schriften des DSM 22). Hamburg: Kabel 1990. 244 S., ill. (Redaktion U. Schnall).

— Christian Ostersehlte: Die Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger. (= Schrilten des
DSM 26). Hamburg: Kabel 1990. 144 S. und 40 Taf. (Redaktion U. Feldkamp und U. Schnall).

Wissenschaftliche Zeitschrift

- Deutsches Schiffahrrsarchiv 13, 1990, 398 S., 254 Abb., davon 20 in Farbe (Redaktion U. Schnall,
U. Feldkamp).

Weitere Publikationen des DSM
Ulrich Schacfer: Gaffelschoner in Nord- und Ostsee. Deutsche Kiistenschiffahrt unter Segeln. Ham-
burg: Kabel. 118 S, 1ll. (Redaktion U. Schnall).
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— Adolph Woermann: Wie die Windrose drebt. Das Abenteuer meines Lebens zwischen Afrika und Ham-
burg. Hamburg: Kabel 1990. 358 S. und 16 Tal. (Redaktion U. Schnall).

— Ronald Franke: Flu- und Hafenlandschaften. Ausstellung des DSM 10. 3.-17. 6.1990. 52 S. (Redak-
tion G. Schlechtriem).

Modellbaubogen des DSM

— Leuchtturm ROTER SAND, 5. Aufl, (Redaktion S. Si6lting).

— Flu}- und Hafenschlepper um 1930 (Redaktion S. Stéhing).

— Schlepper SEEFALKE von 1924 (Redaktion S. Stélting).

— Stader Kran von 1661 (Redaktion S. Stolting).

~ FluBraddampfer KRONPRINZ WILHELM, 2. verbesserte Aufl. (Redakton S. Stélting).

Publikationen des Férdervereins DSM

~ Deutsche Schiffahrt 1/90 und 2/90 (Redaktion K.-P. Kiedel).

Sonderaustellungen
im DSM

6. 5.89~Ende 90 »Maritimes Silber im Industriezeitaliers (mit Begleitpublikation).

16. 9.89-Ende 90 »Schiffsmodelle und alte nautische Instrumente«, gesammelt von Prof. Matkovié.

25.11.89-18.12.90 »Stertin, das Bild der Stadt im 19. und frithen 20. Jahrhundert..

10. 3.90-17. 6.90 »Fluf8- und Hafenlandschaften«. Gemilde des Malers Ronald Franke, Kéln, geb. 1960
(mit Begleitpublikation).

28. 4.90- 9. 9.90 »Uber das Meer«. Gemilde und Objekte von Peter Vogel, Oldenburg, geb. 1939.

13. 5.90~ 1. 7.90 »Oldenburg und das Wasser«, eine kartographische Aussiellung des Staawsarchivs und
der Landesbibliothek Oldenburg (mut Beglenpublikavion).

8. 7.90- 7.10.90 »Die Weltin Hianden. Globus und Karte als Modell von Erde und Raume«. Eine Wiener
Privatsamomlung und Schitze der Sraatsbibliothek Preufischer Kulrurbesitz (mit
Begleitpublikation).

16. 8.90-Ende 90 »Arbeit an Bord der Rabsegler — Vergniigen in der Hafenstadt«.
21. 9.90-27. 1.91 »Uber 100 Jahre Eisenbahn-Fihrschifbau Schichau Seebeckwerft AG« (mit Begleit-
publikation).

8.12.90-10. 2.91 »Kunstler und Kiinstlerinnen in Bremerhaven 1827-1990«.

9.12.90- 2, 1.91 Heinz-Otto Schwiering: Impressionen » Windjammer *90 in Bremerhaven -~ Wir waren
dabei«. In Zusammenarbeit mit der Bremerhavener Versorgungs- und Verkehrsgesell-
schafr m.b.H.

auflerhalb des DSM
Vor allem wurde die Sonderausstellung »Schiffe aus Papier« (mit Begleitpublikation) vom DSM gezeigt
(S. Stélung), und zwar

7.1 4.2, im Schwedenspeicher-Museum in Stade,
3.3-5. 6. tm Fehn- und Schiffahrismuseum in Rhauderfehn,
17. 6.-Sept. 90 in Schlof Salder in Salzgivter,
30.11.-Ende 90 im Rijksmuseum »Nederlands Scheepvaartmuseum« in Amsterdam.

Dic ebenfalls komplett vom DSM (K.-P. Kiedel) zusammengestellie Sonderaustellung »Fernwehbilder —
Bordphotographie auf Passagierschiffen« (mit Begleitpublikation) wurde im Juli-Sept. 90 im Schiffahrts-
museum Rostock gezeigt.

Auflerdem bereiligte sich das DSM mit einzelnen Exponaten und Karalogbeitrigen an den Sonderausstel-
lungen
»Experimentelle Archiologie in Deutschland« in Oldenburg und Minster,

»Aus der Geschichte der Baumwolle- in Bonn und Bremen und
»Art Maritim« in Hamburg,

Besucherbetreuung
Der Fihrungsdienst des DSM (13 speziell geschulie Damen fiir Fithrungen von Gruppen in deutscher, eng-
hscher, franzdsischer und platideutscher Sprache) wurde nach wir vor auf Voranmeldung stark in
Anspruch genommen. Wihrend der Sommerferien wurden ersimals auch Fithrungen ohne Voranmeldung
angeboten und so gur angenommen, dafl die Akton 1991 wiederholr werden soll.

Neben der medialen Vermittlung hat die Museumspidagogik iber Honorarkrifte die personliche
Betreuung von Kindern als Mitmachmuseum mit Erfolg wieder eingefihrt.
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Das 1989 begonnene Dritumittelprojekt »Europiisches Museumsnetzwerk« (unterstiitzt von der EG
und vom Lande Bremen), bei dem der Einsatz von Computern zur Erschliefung von Ausstellungen fiir den
Besucher erarbeitet werden soll, wurde fortgesetzt (Hantsche, Kajser).

Besucherzahlen 1990 1989 1988
Gesamtbesucher 290772 284907 310016
davon Schiiler in Klassen 25271 25151 26345

Die Steigerung gegeniiber 1989 betrug ca. 6000 Personen oder 2% bei gleichbleibender Schiilerzahl.
Der Trend des verhiltmismiflig guten Besuchs in Vor- und Nachsaison blieb bestehen, wihrend die
Hauptsaison nicht an die relativ konstanten Durchschnitiszahlen der 80er Jahre herankam.

Offentlichkeitsarbeirt

Die gute Zusammenarbeit mit den Medien war nach wie vor die wichtigste Stiitze der Offentlichkeitsarbeit
des DSM, wobei Ausstellungseréffnungen, Kongresse und andere Veranstaltungen willkommene Anlisse
boten. Mit Unterstiitzung des Férdervereins DSM konnte der Bremerhavener Journalist Hans Petersen
gewonnen werden, regelmiflig Pressetexte iber besondere Museumsereignisse zu verfassen, die das DSM
an einen neu erstellten Verteiler versandt hat, was besonders in der Fachpresse zu erhdhter Prisenz des

DSM fiihrte.
Detev Ellmers

Veriffentlichungen der Mitarbeiter des DSM 1990

(Zusammengestellt nach Angaben der Autoren)

(E = Einzelverdffentlichung, auch Museumsmaterialien; A = Aufsatz, auch im Rahmen der Offentlich-
keitsarbeit; B = Besprechung)

Detlev Ellmers

A Schiffsarchiologische Experimente in Deutschland. In: Mamoun Fansa (Hrsg.): Experimentelle
Archiologie in Deutschland. = Archiologische Mitteilungen aus Nordwestdeutschland, Beiheift 4,
Oldenburg 1990, S. 192-200.

A Frihe Boote, Teil 4;: Erweiterte Einbaume. In: Briickenbuch der Hochseesegler. Mitteilungsblatc der
Segelkameradschaft »Das Wappen von Bremen«. Hochseeseglerabend 1990, S. 41-46.

A The Frisian monopoly of coastal transport in the 6tb-8th centuries AD. In: Sean McGrail (Hrsg.): Mari-
ume Celts, Frisians and Saxons, = Council for British Archaeology, Research Report 71, 1990, S. 91f.

A Die Verlagerung des Fernhandels vom &ffentlichen Ufermarkt in die privaten Hiuser der Kaufleute. In:
Libecker Schriften zur Archiologie und Kulturgeschichte 20, 1990, S. 101-108.

A Marine im Museum. In: Karlheinz M. Reichert (Hrsg.): Marine an der Unterweser. 140 Jahre Standort
Bremerhaven. Bremerhaven 1990, S. 157-162.

A Baumwolle als Schiffsfracht. In: Michael Ropers (Hrsg.): Aus der Geschichte der Baumwolle. Ausstel-
lung der Bremer Baumwollbérse und der Sparkasse in Bremen. Bremen 1990, S. 21-26.

A (zusammen mit Heinrich Walle) Wilhelm Bauer, der erste U-Boot-Konstrukreur. In: Technikmuseum
U-Boot Wilhelm Bauer. Kleine Geschichte und Technik der deutschen U-Boote. Bremerhaven 1990,
S. 29-36.

B von M.D. de Weerd: Scheepen voor Zvammerdam. 1988. In: The International Journal of Nautical
Archaeology 19, 1990, S. 350f. - Schiffahrt und Schiffbau, Kommentierte Bibliographie. In: Hansische
Geschichusblireer 108, 1990, S. 107-123.

Ursula Feldkamp
E Deutsches Schiffahrismuseum. Publikationsverzeichnis. 1990. 24 S.
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Per Hoffimann )
A (zusammen mit Mark A. Jones) Structure and Degradation Process for Warerlogged Archaeological

Wood. In: Roger M. Rowel! and R. James Barbour (Eds.): Archaeological Wood; Properties, Chemi-
stry, and Preservation. = Advances in Chemistry Series 225, American Chemica. Society, Washington
DC 1990, S. 35-65.

A On the Siabilizaton of Waterlogged Softwood with Polyethylene Glycol (PEG). Four Species from
China and Korea. [n: Holzforschung 44, 1990, S. 87-93.

Wolf-Dieter Hoheisel

A A full-scale Replica of the Hanse Cog of 1380. In: Yearbook of the International Association of Trans-
port Museums 15/16, 1988/1989 (crsch. 1990), S. 26~33.

A Der originalgetreue Nachbau der Bremer Hanse-Kogge von 1380. In: Deutsche Schiffahre, 12. Jg., 1990,
H.1,S. 251

A Die Bremer Hanse-Kogge von 1380— Das Original. In: Stapellauf der Hanse-Kogge Ubena von Bremen.
Bremerhaven 1990, S. 15-19.

A Die Bremer Hanse-Kogge von 1380. Nachbau auf der Bootswerft in Kicl. In: Archiologie in Deutsch-
land 1990, H. 2, S. 10-13.

-Hans- Walter Keweloh

A FloRerei-Bibliographie. In: DSA 13, 1990, S. 49-56.

A Fischerstechen in der Gegenwart. Zur Ubernahme eines alten Brauchtums in der Gegenwart. [n: Bente
Gulverig Alver und Torunn Selberg (Hrsg.): Papers 11 SIEF 4th Congress. Bergen, June [9th-23rd
1990. S. 365-375.

A Das Museum Schiitiesige/Schleifegrin in Schiitach. Eio Museum zu Waldwirtschafr und Fléferei. In:
Decutsche Schiffahrt, 12. Jg., 1990, H. 1, §. 32-34.

A Die Elbschiffahrisabicilung im Kreismuseum Schénebeck/Elbe. In: Ebd., H. 2, S, 31-33.

B Sechs Besprechungen in: Hansische Geschichusblawer 108, 1990, S. 108-110, 113, 120, 122.

Klaus-Peter Kiedel

A Von der Ems auf die See. Reeder, Secleute und Schiffbauer aus Haren und Papenburg. In: Emsland -
Landkreis im Nordwesten. Oldenburg 1990, S. 122-127.

A Windjammer 90, Zehn Grofsegler zu Gast in Bremerhaven. In: Deutsche Schiffahet, 12. Jg., 1990, H. 2,
S. 211,

Arnold Khudas

E Dic Geschichie der deutschen Passagierschiffahrt. Band V: Eine Ara gehr zu Ende. 1930-1990.
(= Schriften des DSM, Band 22). Hamburg: Ernst Kabet Verlag 1990, 244 S., ill.

A Soziale Errungenschafren, freudige Ereignisse und Geschenke des Himmels. Zur Situation in der BibJio-
thek des DSM. In: Deutsche Schiffaher, 12, Jg., 1990, 11. 2, S. 23-27.

Dirk J. Peters

A Dampfschwimmbagger ED 9. Ein technisches Denkmal wird verschroteet. In: Deutsche Schiffahrt,
12.Jg., H. 1, 5. 19-22.

A Zum Umgang mit Bauten der maritimen Arbeitswelt und Industriekultur in Bremerhaven und deren
Bedeutung fiir die Geschichte der Stadt und ihrer Biirger. In: Jahrbuch der Manner vom Morgenstern
69, 1990 (= Fs. fir Heinrich E. Hansen zum 8. Mai 1990), S. 303-307.

B Von Perer Kuckuk und Hartmut Roder: Von der Dampfbarkasse zum Containerschiff. 1988. In: Bremi-
sches Jahrbuch 69, 1990, S. 343, und Ioternational Journal of Marinime History 1990, Vol. 11, No. 1,
S. 3171

Helmur Preufy
A Konservieren von Naflholz mir Ritbenzucker. In: Arbcitsblitter fiir Restauratoren 1990, H. 1, S. 186~

192.

Gert Schlechtriem

E (Hrsg.) Ronald Franke. Fluff- und Hafenlandschaften. Katalog zur Ausstellupng im Deutschen
Schiffahrtsmuseum, 10. Mirz — 17. Juni 1990. Bremerhaven 1990. 48 S., ill.

A »Vou Niederlands Kiisten zum Weserstrand«. Hermann Allmers und Osdriesland. In: Jahrbuch der
Minner vom Morgenstern 69, 1990 (= Fs. Hcinrich E. Hansen zum 8. Mai 1990), S. 347-354.
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Uwe Schnall

A Staar und Seekartographie im wilhelminischen Deutschland. In: Uta Lindgren (Hrsg.): Kartographie
und Sraat. Interdisziplinire Beitrige zur Karrographicgeschichte. (= Algorismus. Swdien zur
Geschichte der Mathematik und der Naturwissenschaften, Heft 3). Miinchen 1990, S. 55-65.

A 3516 Seiten Schiffahrtsgeschichte. Zwdlf Ausgaben des Deutschen Schiffahrtsarchivs. In: Deutsche
Schiffahrt, 12. Jg. 1990, H. 1, S. 23£.

B Drei Rezensionen. In: Hansische Geschichtsblitter 108, 1990, und zwar Hubert J.M. W. Peters: The
Crone Library. Books on the Art of Navigation ... 1989 (S. 117f.); Oude kaarten en hun maakers. Vier
Kataloge. Utrecht 1989 (S. 118f.); Lothar Zégner (Hrsg.): Die Welt in Hinden. Globus und Karte als
Modell von Erde und Raum. Berlin 1989 (S. 119).

Lars U. Scholl
E Felix Schwormstadt 1870-1938. Maler, Pressezeichner, Illustrator. Herford: Koehler 1990, 140 S, ill.

A Eine Art Eisenbahn mit beweglicher Schiene im Wasser: Die Antwort der Binnenschiffahrt auf die Her-
ausforderung durch den landgebundenen Schienenverkehr. In: Ferrum 62, 1990, S. 67-77.

A The German Merchant Maune in the Inter-War Period, 1920-1932. Tn: Lewis R. Fischer and Helge W.
Nordvik (Hrsg.): Shipping and Trade, 1750-1950: Essays in International Maritime Economic History.
Pontefract 1990, S. 191-212.

A Johann Albert Eytelwein. In: Wolfgang Konig und Wilhelm Treue (Hrsg.): Berlinische Lebensbilder.
Techniker. Berlin 1990, S. 47-63.

A Marinemalerei in Deutschland. In: Katalog zur 6. Art Maritim in Hamburg. Herford 1990.

B von: Marina Cattaruzza: Arbeiter und Unternehmer auf den Werften des Kaiserreichs. 1988. In: Tech-
nikgeschichte 57, 1990, S. 63f. — Wolfgang Ribbe und Wolfgang Schiche: Baumeister-Architekten-
Stadtplaner. Biographien zur baulichen Entwicklung Berlins. 1987. In: Ebd., S. 267f. - Lawrence Sond-
havs: The Habsburg Empire and the Sea. 1989. In: Militirgeschichtliche Mitteilungen 47, 1990, S. 273. —
Kriegstagebuch der Seckriegsleitung 1939-1945. Bde. 1-10. Herford 1988/89. In: Das Historisch-Politi-
sche Buch 32, Heft 4, 1990, S. 97f. — Walter Minchinton (Hrsg.): Britain and the Northern Seas. 1988.
In: VSWG 77, 1990, S. 281f. — Stcphanie Jones: Trade and Shipping Lord Inchape, 1852-1932. 1989.
In: Ebd., S. 438f. — Robert Headland: Chronological List of Antarctic Expeditions and Related Histori-
cal Events. 1989. In: Archives Internationales d’'Histoire des Sciences 39, 1989, S. 138f. — Otmar Escher:
Die Wirtschafts- und Finanzkrise in Bremen 1931 und der Fall der Schréder-Bank. 1988. In: Bankhisto-
risches Archiv 16, 1990, S. 129f.

Siegfried Stolring

E (Hrsg.) Seemanns-Erinnerungen von Fritz Heysel, Hans Constabel, Fritz Biilter. Bremerhaven: NWD-
Verlag 1990. 112 S, ill.

E (Red.) Karlheinz M. Reichert: Marine an der Unterweser. 140 Jahre Standort Bremerhaven. Bremer-
haven: NWD-Verlag 1990. 184 S., ill,

A Vorgeschichtliche Wal-Darstellungen aus Skandinavien. Nachtrag. In: DSA 13, 1990, S. 227-238.

A Vorgeschichtliche Felsbilder am Alta-Fjord. In: Deutsche Schiffahre, 12. Jg., 1990, H. 2, S. 14-16.

A Zur Geschichte der Auswanderung. In: De Sood, Mitteilungen des Heimatbundes Bremervérde Zeven,
Nr. 28, Okt. 1990, S. 4-13.

Weitere Mitarbeiter an Publikationen des DSM und des Fordervereins DSM:

A Heinz Burmester, Wedel/Holstein: Aus dem Leben des Hapag-Kapitdns Gustav Schréder. In: DSA 13,
1990, S. 163-200.

A Peter Danker-Carstensen, Elmshorn: Die Werften an der Kriickau. Schiffbauhandwerk und Schiffbau-
industrie in Elmshorn. In: Ebd., S. 201-226.

A Wolfgang Dreyer, Stisel, und Petcr Jaspers, Hamburg Der Untergang der MONTE CERVANTES.
In: Ebd., S. 143-162.
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